Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

1.UuvoD

Promet je preduvjet mobilnosti ljudi i razmjene

dobara, te mora zadovoljavati
Rast

sustava zasnovanih na koristenju neobnovljivih

potrebe
stanovniStva i gospodarstva. prometnih
izvora (prostora i energije) doveo je do problema
zagusSenja i oneciS¢enja okolisa, te ovisnosti o
koristenju nafte i naftnih derivata. Kako bi se s
jedne strane omogucio daljnji razvoj prometa, a s
druge strane smanjio negativni utjecaj prometa na
okoli$ i ovisnost o nafti, potrebno je razviti
preduvjete za koristenje alternativnih energenata u
prometu.

U skladu sa za sada raspoloZzivom tehnologijom,
uzimajudi u obzir europsko okruZenje i pravni okvir
Europske unije (Direktiva 2014/94/EU), u Republici
Hrvatskoj

prometnog

alternativni  energenti za

elektricnu

razvoj
sustava  obuhvacaju:
energiju, vodik, biogoriva, prirodni plin i ukapljeni
naftni plin (UNP). U svrhu stvaranja pravnog okvira
za koristenje alternativne energije u prometu
donosi se ovaj Nacionalni okvir politike za
uspostavu infrastrukture za alternativna goriva

Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu NOP).

Uzimajuéi u obzir prednosti i ograni¢enja svih
navedenih oblika alternativnih goriva, kao i
potrebe za daljnjim razvojem i usavrSavanjem
tehnologije vozila i infrastrukture za punjenje za
neke od alternativnih pogonskih goriva, politika
razvoja trzista alternativnih goriva RH stavit ce
naglasak na istovremeni razvoj infrastrukture i
trzista za sva alternativna pogonska goriva u

prometu. Premda NOP obuhvaca sve oblike

MINGO:

izmjena teksta: ..Kako bi se s jedne strane
omogucio daljnji razvoj prometa, a s druge strane
smanjio negativni utjecaj prometa na okoli§ i
ovisnost o uvozu nafte, potrebno je razviti
preduvjete za koristenje alternativnih energenata u

prometu.

REGEA:

komentar: Uslijed ovakvog pristupa ovaj Nacionalni
okvir politike ne predstavlja cjelovit dokument.
Toéno je da za koristenje UNP-a i biogoriva veé
postoji zakonski okvir, medutim u praksi su se
rezultati posebice vezano uz koriStenje biogoriva
pokazali poraznim te je potrebno znacajnije
doraditi odgovarajuéi zakonski okvir, ukoliko se Zeli
posti¢i povecano koristenje biogoriva. U tom
smislu prijedlog je uklju¢enje obvezujucih ciljeva i

mjera i za UNP i za biogoriva u okviru ovog NOP-a.

Prijedlog MINGO-a prihvacen:

Direktiva Zeli umanjiti opcenito koriStenje nafte i
naftnih derivata neovisno o tome radi li se o nafti iz
iz vlastite proizvodnje,

uvoza ili formulacija

nadopunjena

Komentar REGEA-e uzet u obzir:

Biogoriva i UNP su obuhvaceni glavnim ciljem NOP-
a, gdje se ne navode pojedinacno veé¢ kao
‘alternativna goriva' (a kao takva su definirana u
uvodu NOP-a).

Prijedlog je prihvacen u dijelu koji se odnosi na
mjere (fiskalne mjere poticanja koristenja
biogoriva naprednih generacija i UNP-a, u onoj
mjeri u kojoj doprinose razini smanjenja emisija).

1.uUvoD

Promet je preduvjet mobilnosti ljudi i razmjene

dobara, pa mora zadovoljavati
Rast

sustava zasnovanih na koristenju neobnovljivih

potrebe
stanovniStva i gospodarstva. prometnih
izvora (prostora i energije) doveo je do problema
zagusSenja i oneciS¢enja okolisa, te ovisnosti o
koristenju nafte i naftnih derivata. Kako bi se s
jedne strane omogudio daljnji razvoj prometa, a s
druge strane smanjio negativni utjecaj prometa na
okolis i ovisnost o uvozu nafte, potrebno je razviti
preduvjete za koristenje alternativnih energenata u
prometu.

U skladu sa za sada raspoloZzivom tehnologijom,
uzimajudi u obzir europsko okruZenje i pravni okvir
Europske unije (Direktiva 2014/94/EU), u Republici
Hrvatskoj

prometnog

alternativni  energenti za

elektricnu

razvoj
sustava  obuhvacaju:
energiju, vodik, biogoriva, prirodni plin i ukapljeni
naftni plin (UNP). U svrhu stvaranja pravnog okvira
za koristenje alternativne energije u prometu
donosi se ovaj Nacionalni okvir politike za
uspostavu infrastrukture za alternativna goriva

Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu NOP).

Uzimajuéi u obzir prednosti i ograni¢enja svih
navedenih oblika alternativnih goriva, kao i
potrebe za daljnjim razvojem i usavrSavanjem
tehnologije vozila i infrastrukture za punjenje za
neke od alternativnih pogonskih goriva, politika
razvoja trzista alternativnih goriva RH stavit ée
naglasak na istovremeni razvoj infrastrukture i
trzista za sva alternativna pogonska goriva u

prometu. Premda NOP obuhvaca sve oblike




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

alternativnih goriva iz Direktive 2014/94/EU, zbog
vel postojeceg zakonodavnog  okvira i
infrastrukture za koriStenje UNP-a i biogoriva u
prometu, pri odredivanju obvezujuéih ciljeva i
mjera stavljen je naglasak na elektri¢nu energiju i
prirodni plin, dok su za UNP i biogoriva dani
neobvezujuci prijedlozi u dijelu NOP-a s procjenom
buduéeg razvoja trzista. Takoder, s obzirom na to
da Direktiva 2014/94/EU ne propisuje obvezno
uklju¢ivanje vodika u NPO, ali RH prepoznaje
njegov potencijal kao goriva s malim ili nikakvim
emisijama, vodik je takoder uklju¢en u NOP na
razini neobvezujucih prijedloga.

U izradi NOP-a koristeni su Strucna podloga
izradena od Energetskog instituta Hrvoje Pozar
(Prilog 1.), i dokument ,Modeliranje parametara
infrastrukture za punjenje elektri¢nih vozila s
pregledom mjera poticanja prihvacanja elektricnih
vozila“ ustupljen na koristenje od strane tvrtke
Savjetura d.o.o. (Prilog 2.), a u donosenje NOP
ukljuéeni su svi zainteresirani dionici  koji
predstavljaju korisnike i davatelje prometnih
usluga, gospodarstveni subjekti povezani s
prometnim sustavima, tijela drZzavne, regionalne i
lokalne uprave, kao i predstavnici zainteresirane
javnosti (lista ukljucenih dana je u Prilogu 3.). Prvi
nacrt teksta NOP izraden je u svibnju 2015. godine,
upucen svim dionicima te objavljen na internetskoj
stranici e-Savjetovanja Vlade Republike Hrvatske 1.
srpnja 2015. Primjedbe i ocCitovanja se zaprimaju
do 15. kolovoza 2015. Analiza primjedbi obavljat ¢e
se do 1. listopada 2015., nacrt NOP ¢e tijekom
listopada biti upuéen u proceduru ocitovanja
tijelima drZzavne uprave, tijekom studenog
predloZen za usvajanje Vladi Republike Hrvatske, s

alternativnih goriva iz Direktive 2014/94/EU, zbog
vel postojeceg  zakonodavnog  okvira i
infrastrukture za koriStenje UNP-a i biogoriva u
prometu, pri odredivanju obvezujuéih ciljeva i
mjera stavljen je naglasak na elektri¢nu energiju i
prirodni plin, dok su za UNP i biogoriva dani
neobvezujuci prijedlozi u dijelu NOP-a s procjenom
buduéeg razvoja trzista, te u mjerama koje se
odnose na poticanje koristenja vozila manje
emisije, odnosno fiskalnim mjerama poticanja
koriStenja  biogoriva  naprednih  generacija.
Takoder, s obzirom na to da Direktiva 2014/94/EU
ne propisuje obvezno ukljudivanje vodika u NPO,
ali RH prepoznaje njegov potencijal kao goriva s
malim ili nikakvim emisijama, vodik je takoder
uklju¢en u NOP na razini neobvezujuéih prijedloga.

U izradi NOP-a koristeni su Stru¢na podloga
izradena od Energetskog instituta Hrvoje PoZar
(Prilog 1.), i dokument ,Modeliranje parametara
infrastrukture za punjenje elektricnih vozila s
pregledom mjera poticanja prihvacanja elektri¢nih
vozila“ ustupljen na koristenje od strane tvrtke
Savjetura d.o.o. (Prilog 2.), a u donosenje NOP
ukljuceni su svi zainteresirani dionici koji
predstavljaju korisnike i davatelje prometnih
usluga, gospodarstveni subjekti povezani s
prometnim sustavima, tijela drZavne, regionalne i
lokalne uprave, kao i predstavnici zainteresirane
javnosti (lista ukljucenih dana je u Prilogu 3.). Prvi
nacrt teksta NOP izraden je u svibnju 2015. godine,
upucen svim dionicima i komentari dobiveni do 1.
srpnja ukljuceni su u ovaj tekst (tablica komentara i
usporedni tekstovi daju se u Prilogu 8.). Ovaj tekst
objavljuje se na internetskoj stranici e-Savjetovanja
Vlade Republike Hrvatske 15. srpnja 2015.
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prijedlogom upucivanja Hrvatskom Saboru na
usvajanje po redovnoj proceduri, pri ¢emu bi se
njegovo donosSenje trebalo zavrsiti do kraja prvog
tromjesecja 2016. godine. U drugom tromjesecju
2016. godine bit e izradeni prijedlozi dodatnog
pravnog okvira (u zavisnosti od konacnog teksta
NOP ili zakona/izmjena i dopuna postojeéih
zakona) kako bi do kraja listopada 2016. bio u
potpunosti usvojen pravni okvir za uspostavu
infrastrukture za alternativna goriva.

Primjedbe i ocitovanja se zaprimaju do 15.
kolovoza 2015. Analiza primjedbi obavljat ée se do
1. listopada 2015., nacrt NOP ¢e tijekom listopada
biti upuéen u proceduru ocitovanja tijelima
drzavne uprave, tijekom studenog predloZzen za
usvajanje Vladi Republike Hrvatske, s prijedlogom
upudivanja Hrvatskom Saboru na usvajanje po
redovnoj proceduri, pri ¢emu bi se njegovo
dono3enje trebalo zavrsiti do kraja prvog
tromjesecja 2016. godine. U drugom tromjesecju
2016. godine bit ¢e izradeni prijedlozi dodatnog
pravnog okvira (u zavisnosti od konac¢nog teksta
NOP ili zakona/izmjena i dopuna postojecih
zakona) kako bi do kraja listopada 2016. bio u
potpunosti usvojen pravni okvir za uspostavu
infrastrukture za alternativna goriva.

2. VRSTE ALTERNATIVNIH GORIVA -
PREDNOSTI | OGRANICENJA

2.1. Elektricna energija: pogodnosti koristenja
elektricne energije u prometu posebno dolaze do
izrazaja u gradskom prometu, jer kod koristenja e-
vozila ne postoje emisije Stetnih tvari u okoli§ na
lokalnoj razini ni zagadenje bukom. Prednost je
takoder veca ucinkovitost elektromotora u
pretvorbi pohranjene energije u energiju potrebnu
za voznju te mogucnost vradanja neiskoristene
energije natrag u energetski sustav. Ogranicavajudi
Cimbenici su znatno veca cijena ovih vozila u
usporedbi s konvencionalnim oblicima vozila i
hibridima zbog cijene baterije, Ciji se pad ocekuje s
masovnom proizvodnjom, duZe vrijeme potrebno
za punjenje, ograniteni doseg postojecih
elektricnih automobila i nedostatak javne i

2. VRSTE ALTERNATIVNIH GORIVA -
PREDNOSTI | OGRANICENJA

2.1. Elektricna energija: pogodnosti koristenja
elektricne energije u prometu posebno dolaze do
izrazaja u gradskom prometu, jer kod koristenja e-
vozila ne postoje emisije Stetnih tvari u okoli§ na
lokalnoj razini ni zagadenje bukom. Prednost je
takoder veca ucinkovitost elektromotora u
pretvorbi pohranjene energije u energiju potrebnu
za voZnju te mogucnost vradanja neiskoristene
energije natrag u energetski sustav. Ogranicavajudi
Cimbenici su znatno veca cijena ovih vozila u
usporedbi s konvencionalnim oblicima vozila i
hibridima zbog cijene baterije, Ciji se pad ocekuje s
masovnom proizvodnjom, duZe vrijeme potrebno
za punjenje, ograniteni doseg postojecih
elektricnih automobila i nedostatak javne i
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privatne infrastrukture za punjenje

privatne infrastrukture za punjenje.

2.2. Vodik:
zamjenu ugljikovodika u gorivima srednjih/vecih

predstavlja najbolje rjeSenje za

automobila na vedim udaljenostima zbog

usporedivosti automobila na vodik s
konvencionalnim automobilima s motorima s
unutrasnjim sagorijevanjem po svojim
performansama (slicno ubrzanje), autonomiji (oko
600 kilometara) te periodu punjenja spremnika
(manje od 5 minuta). Medutim, infrastruktura za
punjenje vodikom je u usporedbi s drugim
alternativnim oblicima goriva najmanje razvijena, a
preduvjet daljnjeg

razvoja je usavrSavanje i

smanjenje troSkova postupaka proizvodnje i

skladistenja vodika namijenjenog za pogonsko
gorivo.

2.2. Vodik:
zamjenu ugljikovodika u gorivima srednjih/vecih

predstavlja najbolje rjesenje za

automobila na vedim udaljenostima zbog

usporedivosti automobila na vodik s

konvencionalnim automobilima s motorima s

unutrasnjim sagorijevanjem po svojim
performansama (slicno ubrzanje), autonomiji (oko
600 kilometara), te periodu punjenja spremnika
(manje od 5 minuta). Medutim, infrastruktura za
punjenje vodikom je u usporedbi s drugim
alternativnim oblicima goriva najmanje razvijena, a
preduvjet daljnjeg

razvoja je usavrSavanje i

smanjenje troSkova postupaka proizvodnje i

skladistenja vodika namijenjenog za pogonsko
gorivo.

2.3. Prirodni plin

2.3.1. Ukapljeni prirodni plin (u daljnjem tekstu
UPP): je povoljnijom cijenom i znadajno manjim
od klasi¢nih naftnih goriva (HFO od
heavy fuel oil)

emisijama
engl. alternativno  gorivo
najpovoljnije za koristenje u pomorskom prometu i
prometu unutarnjim plovnim putovima, ali je i
jedina alternativa dizelskom gorivu za uporabu u
teskim teretnim vozilima zbog dometa koje nudi.
Veliku prepreku predstavlja manjak dostupnosti

infrastrukturne mreZze za punjenje duz EU
autocesta i u lukama, a ogranicenje u pomorskom
prometu je i visina investicije zbog koje vlasnici
plovila nisu zainteresirani za preinaku plovila na

UPP.

MINGO:

izmjena teksta: ... Veliku prepreku predstavlja

vrijeme potrosnje zbog ogranicenosti UPP-a u
kriogeni¢nom

spremniku, manjak dostupnosti

infrastrukturne mreZze za punjenje duz EU

autocesta i u lukama...

Prijedlog MINGO-a prihvacen:

Valjan razlog koji se odnosi na ograni¢enja UPP-a.

2.3. Prirodni plin

2.3.1. Ukapljeni prirodni plin (u daljnjem tekstu
UPP): je povoljnijom cijenom i znadajno manjim
od klasi¢nih naftnih goriva (HFO od
heavy  fuel oil)

emisijama
engl. alternativno  gorivo
najpovoljnije za koristenje u pomorskom prometu i
prometu unutarnjim plovnim putovima, a k tome
je i jedina alternativa dizelskom gorivu za uporabu
u teskim teretnim vozilima zbog dometa koje nudi.
Veliku prepreku predstavlja vrijeme potrosnje zbog
ogranicenosti UPP-a u kriogenickom spremniku,
manjak dostupnosti infrastrukturne mreZe za

punjenje duz EU autocesta i u lukama, a

ograniCenje u pomorskom prometu je i visina

investicije  zbog koje vlasnici plovila nisu
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zainteresirani za preinaku plovila na UPP.

2.3.2. Stlaceni prirodni plin (u daljnjem tekstu
SPP): je
derivatima u cestovnhom prometu na kratke i

pogodan kao alternativa naftnim
srednje relacije, gdje relativnom niskom cijenom
preinake vozila na SPP, jeftinijom nabavnom
cijenom vozila i kra¢im vremenom potrebnim za
punjenje konkurira elektri¢noj energiji u ovom
segmentu trziSta alternativnih goriva u prometu.
Ograni¢enje  predstavlja  slaba izgradenost
infrastrukture, a kod osobnih vozila i smanjenje
prostora prtljaznika kod velikog broja modela

vozila.

2.3.2. Stlaceni prirodni plin (u daljnjem tekstu
SPP): je
derivatima u cestovhom prometu na kratke i

pogodan kao alternativa naftnim
srednje relacije, gdje relativnom niskom cijenom
preinake vozila na SPP, jeftinijom nabavnom
cijenom vozila i kra¢im vremenom potrebnim za
punjenje, konkurira elektricnoj energiji u ovom
segmentu trzista alternativnih goriva u prometu.
Ogranitenje  predstavlja  slaba  izgradenost
infrastrukture, a kod osobnih vozila i smanjenje
prostora prtljaznika kod velikog broja modela

vozila.

2.4. Naftni plin, tzv. autoplin, ukapljeni naftni plin
(u daljnjem tekstu UNP): dostupnost infrastrukture
za punjenje, relativno nizak trosak pocetnog
ulaganja u plinsku instalaciju znacdajna razlika u
cijeni UNP-a i benzina te relativno kratko razdoblje
povrata investicije vec¢ je rezultiralo dobrom
pokrivenos¢u kopnenog dijela hrvatskog teritorija
RH punionicama za UNP te prihva¢anjem ovog
oblika goriva od strane korisnika. UNP je derivat
nafte, pa tako ne pridonosi

cilju smanjenja

ovisnosti o nafti. Nepovoljne karakteristike

koristenja UNP-a su Cinjenice da se preteznim

dijelom proizvodi iz nafte, a uz postojeéu

tehnologiju  koristenja rezultira i znacajnom

emisijom Stetnih tvari.

MINGO:

izmjena teksta: Ukapljeni naftni plin, tzv. autoplin,
(u daljnjem tekstu UNP): dostupnost infrastrukture
za punjenje, relativno nizak troSak pocetnog
ulaganja u plinsku instalaciju znadajna razlika u
cijeni UNP-a i benzina te relativno kratko razdoblje
povrata investicije ve¢ je rezultiralo dobrom
pokrivenoséu kopnenog dijela hrvatskog teritorija
RH punionicama za UNP te prihvaéanjem ovog
oblika goriva od strane korisnika. UNP je do prije
dvije godine bio dominantan alternativni derivat
nafte, no danas je u globalnoj ukupnosti ve¢om
proizvodnjom tj. iscrpkom prirodnog plina,
nadmasen obujam rafinerijske prerade koja je u
stalnom padu, ¢ime je dobiveni UNP iz frakcione
destilacije prirodnog plina preokrenuo trend o
ovisnosti o nafti, a sastav UNP-a zbog tehnologije
redove

dobivanja ne sadrZzi u sastavu teske

Prijedlog MINGO-a prihvacen:

Uklonjen dio teksta koji nije to¢no navodio sirovine
za proizvodnju UNP.

Prijedlog UNP Udruge prihvacen u dijelu
koji se odnosi na mjere (fiskalne mjere poticanja
koristenja biogoriva naprednih generacija i UNP-a,
u onoj mjeri u kojoj doprinose razini smanjenja
emisija.

2.4. Ukapljeni naftni plin (u daljnjem tekstu UNP),

tzv. autoplin: dostupnost infrastrukture za
punjenje, relativno nizak trosak pocetnog ulaganja
u plinsku instalaciju, znacajna razlika u cijeni UNP-a
i benzina te relativno kratko razdoblje povrata
investicije vec¢ je rezultiralo dobrom pokrivenosc¢u
kopnenog dijela hrvatskog teritorija punionicama
za UNP te prihvaéanjem ovog oblika goriva od
strane korisnika. Ogranicenje, medutim,
predstavlja veca kolicina emisije od elektri¢ne
energije i prirodnog plina, koja u nekim tvarima
(NHs;, N,O, CO, CO,) dostize ili ¢ak i premasuje

emisije klasi¢nih benzinskih i dizelskih goriva.
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ugljikovodika niti ostale Stetne polutante, tako da
isti znatno doprinosi smanjenju emisije Stetnih
tvari i staklenickih plinova.

UNP Udruga:

Izmjena teksta: UKAPLJENI NAFTNI PLIN (u
daljnjem tekstu: UNP) koji se dijelom koristi pod
komercijalnim nazivom ,autoplin® (¢iju kvalitetu
definira Europska norma 589) za pogon motornih
vozila: dobro razvijena infrastruktura za punjenje u
stacionarnim i mobilnim punionicama, dobro
razvijena mreza ovlastenih servisa za ugradnju i
odrzavanje autoplinskih sklopova, znacajna razlika
u cijeni UNP u odnosu na benzin te relativno kratko
razdoblje povrata investicije rezultiralo je
najmasovnijom primjenom tog alternativnog
goriva u Hrvatskoj, a koje je na tragu brojnih
najrazvijenijih zemalja EU. Stalni razvoj tehnologije
i osuvremenjivanje postojecih autoplinskih sustava
omogucava primjenu i u najnovijim motorima
EURO 5 i EURO 6 generacije. Za razliku od prije
deset godina kada se uglavhom dobivao kod
prerade nafte, UNP danas se najveéim dijelom (¢ak
70%) dobiva iz nalazista prirodnog plina te se iz
godine u godinu taj postotak mijenja u korist
dobivanja tog alternativnog goriva iz prirodnog
plina. K tome, ve¢ se razvijaju i tehnologije
dobivanja tzv. bio-propana koji UNP moZe svrstati
u red ekoloski vrlo prihvatljivih i obnovljivih goriva.
Prvi je djelomic¢ni problem - nedostatak masovnije
primjene u motornim vozilima u kombinaciji s
dizelom gdje dolazi do velikog smanjenja emisija
¢adi, NOx-a i drugih po zdravlje Stetnih polutanata.
Drugi je problem nedostatak drzavnih subvencija
na ugradnju autoplina u vozila starije generacije
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bududi da je prosjecna starost vozila u RH vecéa od
12 godina, a poznato je da su automatski i veci
zagadivaci okolisa i energetski manje ucinkovita
vozila.

2.5. Biogoriva: zbog sirovina od kojih se proizvode
pridonose cilju povedanja udjela obnovljive
energije u energiji utrosenoj za promet. Medutim,
prva generacija  biogoriva proizvedena iz
prehrambenih sirovina ne moze se vise ubrajati u
prihvatljive alternativne oblike energije, u koje
spadaju samo napredne generacije biogoriva (koje
za sirovinu ne koriste prehrambene sirovine, vec
otpadne tvari), s obzirom na preusmjeravanje
politike poticanja na europskoj razini iskljucivo na
takva biogoriva.

2.5. Biogoriva: zbog sirovina od kojih se proizvode
pridonose cilju povedanja udjela obnovljive
energije u energiji utrosenoj za promet. Medutim,
prva generacija  biogoriva proizvedena iz
prehrambenih sirovina ne moze se vise ubrajati u
prihvatljive alternativne oblike energije, u koje
spadaju samo napredne generacije biogoriva (koje
za sirovinu ne koriste prehrambene sirovine, vec
otpadne tvari), s obzirom na preusmjeravanje
politike poticanja na europskoj razini iskljucivo na
takva biogoriva.

3. PROCJENA TRENUTNOG STANJA PO
VRSTAMA ALTERNATIVNIH GORIVA |
GRANAMA PROMETA

U svrhu odredivanja postojeceg stanja provedena
je analiza zakonodavstva, programa i strateskih
dokumenata, a sakupljeni su i podaci o postojecoj
infrastrukturi, na razini RH, te po jedinicama
lokalne i podruéne (regionalne) samouprave, tj. u
20 Zupanija i 29 gradova. Analizom su bili
obuhvaceni gradovi s preko 20 000 stanovnika u
skladu s popisom Drzavnog zavoda za statistiku
(http://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/res
ults/htm/HO1 06 01/HO1 06 01.html) koji su
dostavili svoje podatke (Prilog 4.)

3. PROCJENA TRENUTNOG STANJA PO
VRSTAMA ALTERNATIVNIH GORIVA |
GRANAMA PROMETA

U svrhu odredivanja postojeceg stanja provedena
je analiza zakonodavstva, programa i strateskih
dokumenata, a sakupljeni su i podaci o postojecoj
infrastrukturi, na razini RH, te po jedinicama
lokalne i podruéne (regionalne) samouprave, tj. u
20 Zupanija i 29 gradova. Analizom su bili
obuhvaceni gradovi s preko 20 000 stanovnika u
skladu s popisom Drzavnog zavoda za statistiku
(stanovniStvo u najveéim gradovima i op¢inama,
popis 2011.) koji su dostavili svoje podatke (Prilog
4.)



http://www.dzs.hr/Hrv/censuses/census2011/results/htm/H01_06_01/H01_06_01.html
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3.1. Zakonski okvir EU koji je do donosenja
2014/94
infrastrukture za alternativna goriva i do sada je
prenasan u hrvatsko zakonodavstvo (Prilog 5.). Uz

Direktive uredivao uspostavu

to su donoseni i strateski dokumenti vezani na
energetsku ucinkovitost, kao i dokumenti koji se
ciljano odnose na specificna podrucja, na drzavnoj
(Prilog 6.) ali i lokalnoj i podru¢noj samoupravi,
gdje prednjace Akcijski planovi energetski odrzivog
razvitka gradova — tzv. SEAP-ovi (Prilog 7).

Uz spomenute strateske dokumente, u RH se
provode i pojedinacne mjere poticanja energetske
ucinkovitosti od kojih su pojedine vezane na
sufinanciranje nabave vozila na elektri¢ni pogon,
sufinanciranje postavljanja punionica za vozila na
elektri¢nu energiju, sufinanciranje kupnje plovila
na elektri¢ni pogon s ugradenim solarnim panelima
i sufinanciranje pregradnje postojeéih vozila svih
kategorija na stlaceni prirodni plin (Prilog 7.).

MINGO:

Izmjena teksta: ... sufinanciranje kupnje plovila na
elektri¢ni pogon s ugradenim solarnim panelima i
sufinanciranje pregradnje postojeéih vozila svih
kategorija na stlaceni prirodni plin (Prilog 7.) i
sufinanciranje vozila

pregradnje  postojecih

kategorija tezih vozila i vozila komunalnog i

gradskog parka na ukapljeni naftni plin.

Prijedlog MINGO-a odbijen:

Prema dostupnim podacima iz Fonda za zastitu
okolisa, dodana mjera vise nije aktualna. U Prilogu
7. su svi podaci koje smo prikupili. Ako MINGO
mozZe dostaviti toan podatak, uvrstit ¢emo ga u
Prilog 7.

3.1. Zakonski okvir EU koji je do donosenja
2014/94
infrastrukture za alternativna goriva i do sada je

Direktive uredivao uspostavu
prenasan u hrvatsko zakonodavstvo (Prilog 5.). Uz
to su donoseni i strateski dokumenti vezani na
energetsku ucinkovitost, kao i dokumenti koji se
ciljano odnose na specificna podrucja, na drzavnoj
(Prilog 6.) ali i lokalnoj i podruénoj samoupravi,
gdje prednjace Akcijski planovi energetski odrzivog
razvitka gradova — tzv. SEAP-ovi (Prilog 7).

Uz spomenute strateske dokumente, u RH se
provode i pojedinatne mjere poticanja energetske
ucinkovitosti od kojih su pojedine vezane na
sufinanciranje nabave vozila na elektri¢ni pogon,
sufinanciranje postavljanja punionica za vozila na
elektri¢nu energiju, sufinanciranje kupnje plovila
na elektri¢ni pogon s ugradenim solarnim panelima
i sufinanciranje pregradnje postojeéih vozila svih
kategorija na stlaceni prirodni plin (Prilog 7.).

3.2. Procjena broja registriranih vozila napravljena
je na temelju podataka Ministarstva unutarnjih
poslova, Centra za vozila Hrvatske (u daljnjem
tekstu CVH-a) i
(regionalne)

jedinica lokalne i podrucne

samouprave, dok je procjena
postojeceg broja punionica za alternativna goriva
za cestovna vozila napravljena na temelju
podataka jedinica lokalne i podrucne (regionalne)
samouprave i iz strucnih podloga izradenih za
potrebe NOP-a (prilozi 1., 2., i 4.). Procjena
postojece infrastrukture za alternativna goriva u
morskim lukama i lukama na unutarnjim plovnim
putovima izradena

dobivenih od luc¢kih uprava.

je na temelju podataka

3.2. Procjena broja registriranih vozila napravljena
je na temelju podataka Ministarstva unutarnjih
poslova, Centra za vozila Hrvatske (u daljnjem
tekstu CVH-a) i
(regionalne)

lokalne i
dok je
postojeceg broja punionica za alternativna goriva

jedinica podrucne

samouprave, procjena

za cestovna vozila napravljena na temelju
podataka jedinica lokalne i podrucne (regionalne)
samouprave i iz stru¢nih podloga izradenih za
potrebe NOP-a (prilozi 1., 2., i 4.). Procjena
postojece infrastrukture za alternativna goriva u
morskim lukama i lukama na unutarnjim plovnim
putovima izradena je na

dobivenih od luc¢kih uprava.

temelju podataka
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3.2.1 Elektri¢na energija

U prosincu 2014. godine je u Republici Hrvatskoj
bilo registrirano 123 vozila koja koriste napajanje
elektricnom energijom iz vanjskih izvora, te, u
skladu s podacima Energetskog instituta Hrvoje
PoZar (EIHP) nesto vise od 40 javno dostupnih

punionica na 20 lokacija.

Opskrba elektricnom energijom s kopna za plovila
na unutarnjim vodnim putovima i morske brodove
u mirovanju postoji u Rijeci, Splitu i Dubrovniku, te
Vukovaru i Sisku. Postojeca opskrba u morskim
lukama nije dovoljne snage za opskrbu brodova na
kruznim putovanjima.

Na svim hrvatskim medunarodnim zra¢nim lukama
postoji opskrba elektricnom energijom zrakoplova

MPPI, Sektor pomorske plovidbe:

izmjena teksta: ... Opskrba elektricnom energijom,
odnosno visokonaponski kopneni prikljucci postoje
na unutarnjim plovnim putovima u lukama
Vukovar i Sisak te u morskim lukama u Rijeci, Splitu
i Dubrovniku. Postojeéa opskrba elektricnom
energijom u morskim lukama nije dovoljne snage

za opskrbu brodova na kruznim putovanjima.

Prijedlog MPPI-a prihvaéen

3.2.1 Elektri¢na energija:

U prosincu 2014. godine je u Republici Hrvatskoj
bilo registrirano 436 vozila koja koriste napajanje
elektricnom energijom iz vanjskih izvora, te, u
skladu s podacima Energetskog instituta Hrvoje
PoZar (EIHP) nesto vise od 40 javno dostupnih

punionica na 20 lokacija.

Opskrba  elektricnom odnosno

visokonaponski

energijom,

kopneni priklju¢ci postoje na
unutarnjim plovnim putovima u lukama Vukovar i
Sisak te u morskim lukama u Rijeci, Splitu i
Dubrovniku.  Postoje¢a opskrba elektricnom
energijom u morskim lukama nije dovoljne snage

za opskrbu brodova na kruznim putovanjima.

Na svim hrvatskim medunarodnim zra¢nim lukama

u mirovanju. postoji opskrba elektricnom energijom zrakoplova
u mirovanju.
3.2.2. Vodik MZOIP: Prijedlog MZOIP-a prihvacen: 3.2.2. Vodik:

U RH ne postoji infrastruktura za vodik. Takoder ne
postoji niti jedno registrirano vozilo na vodik.

komentar: U tocki 3.2.2. Vodik, stoji da u RH ne

postoji  registrirano vozilo na vodik, no u
popratnom prilogu 4. (excel) je navedeno da u RH
prema podacima MUP-a postoje 4 osobna vozila i 2
mopeda na vodik te molimo da se tvrdnja iz teksta

NOP-a jos jednom provjeri.

Broj¢ani podaci za sva poglavlja s procjenom
postojec¢ih vozila u glavhom dokumentu (iz
prosinca 2014. godine) azurirani su u skladu s
novijim podacima iz priloga IV. (iz svibnja 2015.

godine).

U RH ne postoji infrastruktura za vodik, no
registrirano je 6 vozila na vodik, od toga 4 osobna
automobila (koja vodik koriste u alternativi s

klasi¢nim gorivima) i 2 mopeda.

3.2.3. Prirodni plin
3.2.3.1. Ukapljeni prirodni plin

U Republici Hrvatskoj ne postoji infrastruktura za
UPP. Takoder ne postoji niti jedno registrirano

3.2.3. Prirodni plin:

3.2.3.1. Ukapljeni prirodni plin

U Republici Hrvatskoj ne postoji infrastruktura za
UPP. Takoder ne postoji niti jedno registrirano
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vozilo ili plovilo koje koristi ovaj energent.

vozilo ili plovilo koje koristi ovaj energent.

3.2.3.2. Stlaceni prirodni plin

U Republici Hrvatskoj na kraju 2014. godine bilo je
registrirano 146 osobnih vozila, 60 teretnih vozila,
16 mopeda i motocikala, 78 autobusa te 12
traktora s pogonom na SPP.

U Republici Hrvatskoj trenutno postoje tri
punionice stlaéenog prirodnog plina, od kojih su
dvije javno dostupne (Zagreb i Rijeka).

3.2.3.2. Stlaceni prirodni plin

U Republici Hrvatskoj u svibnju 2015. godine bilo je
registrirano 244 osobnih vozila, 120 teretnih
automobila, 13 mopeda, 7 motocikala, 177
autobusa te 12 traktora s pogonom na SPP.

U Republici Hrvatskoj trenutno postoje tri
punionice stlaéenog prirodnog plina, od kojih su
dvije javno dostupne (Zagreb i Rijeka).

3.2.4. Ukapljeni naftni plin

U Republici Hrvatskoj je u prosincu 2014. godine
bilo registrirano ukupno 47.415 vozila koja koriste
pogon na UNP, od Cega je 46.647 osobnih vozila,
678 teretnih vozila, 12 mopeda i motocikla, 2
autobusa te 76 traktora i radnih strojeva.

Ukupan broj registriranih radionica za ugradnju i
servisiranje plinskih instalacija u vozila u Hrvatskoj
2014. godine bio je 153, a broj punionica UNP-a je
334.

MZOIP:

izmjena teksta: potrebno je naziv ,radni stroj“
zamijeniti sa nazivom ,,necestovni pokretni stroj“.

Prijedlog MZOIP-a prihvaéen

3.2.4. Ukapljeni naftni plin:

U Republici Hrvatskoj u svibnju 2015. godine bilo je
registrirano ukupno 63.151 vozila koja koriste
pogon na UNP, od Cega je 61.994 osobnih vozila,
1022 teretna automobila, 14 mopeda i motocikla,
4 autobusa te 110 traktora i ne-cestovnih
pokretnih strojeva.

Ukupan broj registriranih radionica za ugradnju i
servisiranje plinskih instalacija u vozila u Hrvatskoj
2014. godine bio je 153, a broj punionica UNP-a je
334.

3.2.5. Biogoriva

U RH postoje 3 pogona za proizvodnju biogoriva,
od kojih 2 kao sirovinu koriste ulje uljarica a 1
otpadno jestivo ulje.

Biogoriva se u Hrvatskoj u najvecoj mjeri koriste
umijesana u motorni benzin ili dizelsko gorivo u

MZOIP:

izmjena teksta: ...Biogoriva se u Republici Hrvatskoj
u najvecoj mjeri koriste umijeSana u motorni
benzin ili dizelsko gorivo u udjelu do 5% odnosno
7% i takvo se gorivo ne mora posebno oznacivati
na prodajnim mjestima (benzinskim postajama).
Mjesavine sa umjesavanjem biogoriva od 5-10% u

Prijedlog MZOIP-a prihvacen

3.2.5. Biogoriva:

U RH postoje 3 pogona za proizvodnju biogoriva,
od kojih 2 kao sirovinu koriste ulje uljarica a 1
otpadno jestivo ulje.

Biogoriva se u Republici Hrvatskoj u najvecoj mjeri
koriste umijeSana u motorni benzin ili dizelsko
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udjelu do 7%. Takve mjeSavine ne moraju se
posebno oznacavati na benzinskim postajama,
stoga podaci o broju javnih punica nije dostupan.
Mjesavine sa veé¢im udjelom bio-komponente u
fosilnom gorivu od 7% moraju se posebno oznaciti
u prodaji, a u Hrvatskoj takve mjesavine koriste
uglavnom prijevoznicke tvrtke bilo u putnickom ili
teretnom prijevozu i to kroz ugovore sa
proizvodacima/trgovcima biogoriva.

benzin odnosno iznad 7% u dizelsko gorivo moraju
se posebno oznaditi na prodajnim mjestima, a u
Republici  Hrvatskoj takve mjesavine koriste
uglavnom prijevoznicke tvrtke bilo u putnickom ili
teretnom prijevozu i to kroz ugovore sa
proizvodacima/trgovcima biogoriva.

gorivo u udjelu do 5% odnosno 7% i takvo se gorivo
ne mora posebno oznacivati na prodajnim
mjestima (benzinskim postajama). Mjesavine sa
umjesavanjem biogoriva od 5-10% u benzin
odnosno iznad 7% u dizelsko gorivo moraju se
posebno oznaciti na prodajnim mjestima, a u
Republici  Hrvatskoj takve mjesavine koriste
uglavnom prijevoznicke tvrtke bilo u putni¢kom ili
teretnom prijevozu i to kroz ugovore sa
proizvodacima/trgovcima biogoriva.

4. PROCIENA BUDUCEG RAZVOJA
TRZISTA

Zbog prevelikog broja nepoznanica u odredivanju
buduéeg razvoja trzista (prvenstveno cijene vozila
koja  koriste alternativne oblike energije,
administrativnih  mjera  poticanja  koriStenja
alternativne energije u prometu, eventualnih
ograniCavanja prometovanja vozila na naftne
derivate, ali i porezne politike koja ¢ée biti
primjenjivana na trZistu vozila i energenata)
scenariji procjena su prvenstveno zasnovani na
ciljevima koji se Zele posti¢i i realnom okruZenju.
Cak i uz pretpostavku da budu ispunjene mjere
predvidene NOP-om, u daljnjih 10 godina (do
2025.) nije predvidljivo povecavanje udjela vozila
koja koriste alternativnu energiju na preko 10%.

Tehnicke specifikacije za mjesta za punjenje i
opskrbu dane su u anexu Il NOP-a i istovjetne su
uvjetima koje Direktiva 2014/94 propisuje u svom
prilogu II.

4. PROCIENA BUDUCEG RAZVOJA
TRZISTA

Zbog prevelikog broja nepoznanica u odredivanju
buduéeg razvoja trzista (prvenstveno cijene vozila
koja  koriste alternativne oblike energije,
administrativnih  mjera  poticanja  koristenja
alternativne energije u prometu, eventualnih
ograniCavanja prometovanja vozila na naftne
derivate, ali i porezne politike koja ¢e biti
primjenjivana na trZiStu vozila i energenata)
scenariji procjena prvenstveno su zasnovani na
cilievima koji se Zele posti¢i i realnom okruzenju.
Cak i uz pretpostavku da budu ispunjene mjere
predvidene NOP-om, u daljnjih 10 godina (do
2025.) nije predvidljivo povecavanje udjela vozila
koja koriste alternativnu energiju na preko 10%.

Tehnicke specifikacije za mjesta za punjenje i
opskrbu dane su u Dodatku 2 NOP-a i istovjetne su
uvjetima koje Direktiva 2014/94 propisuje u svom
Prilogu II.
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4.1. Elektri¢na energija

2014. godine je u RH zapocet program poticanja
kupnje elektricnih vozila (vozila koja koriste
isklju¢ivo elektricnu energiju, vozila koja uz
elektricnu energiju koriste i tradicionalna goriva, te
vozila koja ne koriste vanjsko napajanje
elektricnom energijom ali ju stvaraju pri koristenju
tradicionalnih goriva) izravnim subvencijama (u
ukupnom iznosu od 14,5 milijuna kuna). Navedeni
program je do 2015. godine rezultirao odredenim
poveéanjem broja novih elektri¢nih vozila, no nije
povecao udjel elektri¢nih vozila u ukupnom broju
vozila. Donosenjem Direktive 2014/94 o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (Sluzbeni list
Europske unije od 28. listopada 2014. godine)
stvaraju se preduvjeti za donosenje nacionalnih
mjera razvoja koristenja Ciste energije u prometu u
svim zemljama Europske unije, te je potrebno
anticipirati potrebe za infrastrukturom
alternativnih goriva kako za korisnike RH, tako i za
korisnike koji ¢e u RH koristiti elektricna vozila
registrirana u inozemstvu.

U cilju pokrivanja minimalnih potreba za
funkcioniranje elektromobilnosti, prijedlog o broju
punionica i uti¢nih mjesta zasnovan je na scenariju
niskog udjela prijenosa energije na mrezi javnih
punionica (Scenarij L pojasnjen zajedno sa ostalim
scenarijama i opcenitih ulaznih parametara analize
u Prilogu 2.). Adekvatno pratedi rast trzista EV-a,
nuzno je osigurati slijedece uvjete:

2020. godina — minimalno 296 uti¢nih mjesta (222
AC minimalne snage 22/(11)kW, 74 DC minimalne
snage 50kW); na 164 punionice

4.1. Elektricna energija:

2014. godine je u RH zapocet program poticanja
kupnje elektricnih vozila (vozila koja koriste
isklju¢ivo elektricnu energiju, vozila koja uz
elektricnu energiju koriste i tradicionalna goriva, te
vozila koja ne koriste vanjsko napajanje
elektricnom energijom ali ju stvaraju pri koristenju
tradicionalnih goriva) izravnim subvencijama (u
ukupnom iznosu od 14,5 milijuna kuna). Navedeni
program je do 2015. godine rezultirao odredenim
poveéanjem broja novih elektri¢nih vozila, no nije
povecao udjel elektri¢nih vozila u ukupnom broju
vozila. Donosenjem Direktive 2014/94 o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva (Sluzbeni list
Europske unije od 28. listopada 2014. godine)
stvaraju se preduvjeti za donoSenje nacionalnih
mjera razvoja koristenja Ciste energije u prometu u
svim zemljama Europske unije, te je potrebno
anticipirati potrebe za infrastrukturom
alternativnih goriva kako za korisnike RH, tako i za
korisnike koji ¢e u RH koristiti elektricna vozila
registrirana u inozemstvu.

U cilju pokrivanja minimalnih potreba za
funkcioniranje elektromobilnosti, prijedlog o broju
punionica i uti¢nih mjesta zasnovan je na scenariju
niskog udjela prijenosa energije na mrezi javnih
punionica (Scenarij L pojasnjen zajedno sa ostalim
scenarijima i opcéenitih ulaznih parametara analize
u Prilogu 2.). Adekvatno pratedi rast trzista EV-a,
nuzno je osigurati slijedece uvjete:

2020. godina — minimalno 296 uti¢nih mjesta (222
AC minimalne snage 22/(11)kW, 74 DC minimalne
snage 50kW); na 164 punionice
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2025. — minimalno 602 uti¢cna mjesta (434 AC
minimalne snage 22/(11)kW, 168 DC minimalne
snage 50kW); na 348 punionice

2030. — minimalno 806 uti¢nih mjesta (554 AC
minimalne snage 22/(11)kW, 252 DC minimalne
snage 50kW); na 479 punionica

Optimalan broj lokacija za punionice 2030. godine
dostiZe neSto manje od 300.

Slika 4-1. Projekcija potrebnih uti¢nih mjesta i
punionica u scenariju niskog udjela prijenosa
energije na javnoj mrezi (Scenarij L)

Ovakav scenarij predstavlja polaziSte za planiranje
uspostave minimalnog broja punionica (detalji
analize modela i scenarija visokog udjela prijenosa
energije na javnom sustavu punionica nalaze se u
Prilogu 2.) Potrebno je predvidjeti reviziju
potrebnih punionica u skladu s razvojem trzista
svake 2 godine (pocevsi od 2018. godine).

2025. — minimalno 602 uti¢na mjesta (434 AC
minimalne snage 22/(11)kW, 168 DC minimalne
snage 50kW); na 348 punionice

2030. — minimalno 806 uticnih mjesta (554 AC
minimalne snage 22/(11)kW, 252 DC minimalne
snage 50kW); na 479 punionica

Optimalan broj lokacija za punionice 2030. godine
dostiZe nesto manje od 300.

Slika 4-1. Projekcija potrebnih uti¢nih mjesta i
punionica u scenariju niskog udjela prijenosa
energije na javnoj mrezi (Scenarij L)

Ovakav scenarij predstavlja polaziSte za planiranje
uspostave minimalnog broja punionica (detalji
analize modela i scenarija visokog udjela prijenosa
energije na javnom sustavu punionica nalaze se u
Prilogu 2.) Potrebno je predvidjeti reviziju
potrebnih punionica u skladu s razvojem trzista
svake 2 godine (pocevsi od 2018. godine).

4.2. Vodik

Prema procjeni izradenoj za potrebe izrade NOP-a,
do 2030. godine nece biti potrebe za uspostavom
infrastrukture za punjenje vozila na vodik (0%
potrosnje vodika u ukupnoj potrosnji energenata u
prometu do 2030. godine prema sva tri za sada
raspoloZiva scenarija).

U, za sada nevjerojatnom, scenariju brzeg razvoja
trzista vozila koja koriste vodik, moguca je
provedba projekta izgradnje pilot punionice (u
Zagrebu i/ili Rijeci), ¢ime bi se, s obzirom na domet

4.2. Vodik

Prema procjeni izradenoj za potrebe izrade NOP-a,
do 2030. godine nece biti potrebe za uspostavom
infrastrukture za punjenje vozila na vodik (0%
potrosnje vodika u ukupnoj potrosnji energenata u
prometu do 2030. godine prema sva tri za sada
raspoloZiva scenarija).

U, za sada nevjerojatnom, scenariju brzeg razvoja
trzista vozila koja koriste vodik, moguca je
provedba projekta izgradnje pilot punionice (u
Zagrebu i/ili Rijeci), ¢ime bi se, s obzirom na domet
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motornih vozila na vodikov pogon, osigurala
mogucénost njihova prometovanja uzduz dijela
Mediteranskog koridora TEN-T mreZe koji se nalazi

na teritoriju Republike Hrvatske.

motornih vozila na vodikov pogon, osigurala
moguénost njihova prometovanja uzduz dijela
Mediteranskog koridora TEN-T mreZe koji se nalazi

na teritoriju Republike Hrvatske.

4.3. Prirodni plin

4.3.1. Ukapljeni prirodni plin (UPP)

4.3.1.1. UPP u pomorskom prometu

U ovom trenutku, nije moguce pouzdano
predvidjeti broj plovila na UPP u pomorskom
prometu u idu¢em desetljecu. Prema scenariju
potrebe NOP-a, UPP brodovi

angazirani u obalnom pomorskom prometu ¢e u

izradenom za

strukturi ukupne potrosnje energije na trZistu
obalnog pomorskog prometa do 2040. godine
zauzimati udio oko 50%, dok ¢e UPP ribarski
brodovi zauzimati zanemarivih 5%, isto kao i
brodovi. U

godisnja potroSnja UPP brodova u obalnom

teretni tom scenariju ocekivana
pomorskom prometu iznosit ¢e oko 13,1 milijuna
m3 plina u 2030. godini.

Izradena je preliminarna analiza mogudih
ekonomsko isplativih lokacija za uspostavu UPP
infrastrukture za prekrcaj, uzimajuci u obzir linije
obalnog prometa, optereéenost luka, plovna
podrucja, mogucénost dobave UPP-a, te plovni park
u Republici Hrvatskoj. Na temelju ove analize, te
uzimajuéi u obzir nepouzdanost predvidanja o
razvoju trZista, naglasak je stavljen na predvidanje
potrebne infrastrukture za osiguravanje plovidbe
glavnim hrvatskim morskim plovnim putovima. U
skladu s tim, predvidena je potreba izgradnje

infrastrukture za prekrcaj i opskrbu UPP-a u Rijeci

MPPI, Sektor pomorske plovidbe:

izmjena teksta i komentar: ... U ovom trenutku,
nije mogucée pouzdano predvidjeti broj plovila na
UPP u pomorskom prometu u idué¢em desetljecu.
Prema realnom scenariju izradenom za potrebe
NOP-a (Prilog 1), UPP brodovi angazirani u
obalnom linijskom pomorskom prometu ¢e u
strukturi ukupne potrosnje energije na trZistu
obalnog linijskog pomorskog prometa do 2040.
godine zauzimati udio oko 50%, dok ¢e UPP ribarski
brodovi zauzimati zanemarivih 5%, isto kao i
teretni brodovi, obzirom na specificnost obavljanja
usluge prijevoza koja se u vecini slu¢ajeva odvija na
medunarodnim prometnim pravcima. Prema istom
scenariju, ocekivana godiSnja potrosnja UPP
brodova u obalnom linijskom pomorskom prometu
iznosit ¢e oko 13,1 milijuna m3 plina u 2030.
godini.

Izradena je preliminarna analiza (Ne znam na koju
analizu se cilja. Da li je izradena analiza od strane
Hrvoja poZara te su se na temelju iste dale sljedece
projekcije ili je Hrvoje poZar uzeo nas nacrt
akcijskog plana pa postavio zadane rokove)
mogucéih  ekonomsko isplativih
UPP
uzimajuéi u obzir dosadasnju uslugu prijevoza koja

lokacija za

uspostavu infrastrukture za  prekrcaj,
se obavlja na unaprijed zadanim drzavnim linijama
u obalnom linijskom pomorskom prometu,
opterec¢enost luka, plovna podruéja, moguénost
dobave UPP-3a, te plovni park u Republici Hrvatskoj

(Prilog 1). Na temelju ove analize, te uzimajuéi u

Komentar MPPI-a uzet u obzir:

Vezano za komentar o razjasnjenju uporista za

odredene rokove i predvidanju potrebe za

infrastrukturom za osiguranje kontinuiranosti
plovidbe, za rokove je uzimana u obzir Direktiva
2014/94 (ne samo u smislu obvezujuéih rokova iz
Direktive, kao u sluéaju luka na osnovnoj TEN-T
mreZi, nego i neobvezujuci, kao u sluéaju luka izvan
te mreze). Analiza moguéih ekonomski isplativih
lokacija je napravljena od strane Instituta Hrvoje
PoZar za potrebe Struénih podloga za izradu NOP-a
u Prilogu 1.

Napomene o linijskoj prirodi plovidbe i
medunarodnom karakteru teretnog prijevoza su

izmijenjene u tekstu.

4.3. Prirodni plin
4.3.1. Ukapljeni prirodni plin (UPP)
4.3.1.1. UPP u pomorskom prometu

U ovom trenutku, nije moguce pouzdano
predvidjeti broj plovila na UPP u pomorskom
prometu u idu¢em desetljecu. Prema scenariju
potrebe NOP-a, UPP brodovi

obalnom linijskom pomorskom

izradenom za
angazirani u
prometu ¢e u strukturi ukupne potrosnje energije
na trzistu obalnog linijskog pomorskog prometa do
2040. godine zauzimati udio oko 50%, dok ¢e UPP
ribarski brodovi zauzimati zanemarivih 5%, isto kao
i teretni brodovi, obzirom na specificnost
obavljanja usluge prijevoza koja se u vedcini
slu¢ajeva odvija na medunarodnim prometnim
pravcima. Prema istom scenariju ocekivana
godisnja potrosnja UPP brodova u obalnom
linijskom pomorskom prometu iznosit ¢e oko 13,1
milijuna m® plina u 2030. godini.

Izradena je preliminarna analiza mogudih
ekonomsko isplativih lokacija za uspostavu UPP
infrastrukture za prekrcaj, uzimaju¢i u obzir
dosadasnju uslugu prijevoza koja se obavlja na
unaprijed zadanim drZavnim linijjama u obalnom
linijskom pomorskom prometu, opterecenost luka,
plovna podrucja, mogucnost dobave UPP-a, te
plovni park u Republici Hrvatskoj. Na temelju ove
analize, u obzir

te uzimajudi nepouzdanost
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do 2025. godine te Puli, Zadru, Sibeniku, Splitu,
Plo¢ama i Dubrovniku do 2030. godine. Potrebno
je revidirati procjenu potrebne infrastrukture u
skladu s razvojem trZista svakih 5 godina, pocevsi
od 2020. godine.

obzir nepouzdanost predvidanja o razvoju trzista,
naglasak je stavljen na predvidanje potrebne
infrastrukture za osiguravanje plovidbe glavnim
hrvatskim morskim plovnim putovima. U skladu s
tim, predvidena je potreba izgradnje infrastrukture
za prekrcaj i opskrbu UPP-a u Rijeci do 2025.
Godine (Ovdje bi trebalo navesti izvor
pretpostavljam da je to Direktiva o alternativnim
gorivima) te Puli, Zadru, Sibeniku, Splitu, Plo¢éama i
Dubrovniku (Ovdje a i u glavnhom dokumentu
trebalo bi kroz jednu recenicu reci kako se doslo od
ovih gradova da li na temelju analize upotrebe
goriva u obalnom linijskom ili nekom drugom
pokazatelju) do 2030. godine. Potrebno je
revidirati procjenu potrebne infrastrukture u
skladu s razvojem trzista svakih 5 godina, pocevsi
od 2020. godine.

predvidanja o razvoju trzista, naglasak je stavljen
na predvidanje potrebne infrastrukture za
osiguravanje plovidbe glavnim hrvatskim morskim
plovnim putovima. U skladu s tim, predvidena je
potreba izgradnje infrastrukture za prekrcaj i
opskrbu UPP-a u Rijeci do 2025. godine te Puli,
Zadru, Sibeniku, Splitu, Plotama i Dubrovniku do
2030. godine. Potrebno je revidirati procjenu
potrebne infrastrukture u skladu s razvojem trZista
svakih 5 godina, pocevsi od 2020. godine

4.3.1.2. UPP u unutarnjoj plovidbi

Nije moguce pouzdano predvidjeti broj plovila na
UPP u unutarnjoj plovidbi u iduéem desetljecu.
Prema scenariju izradenom za potrebe NOP-a, u
2030. godini ocekuje se potrosnja od oko 2,2
milijuna m3 ukapljenog prirodnog plina u prometu
unutarnjim vodnim putevima.

Pri  predvidanju potreba za  izgradnjom
infrastrukture za prekrcaj i opskrbu UPP-a stavljen
je naglasak na omogucavanje plovidbe na osnovnoj
TEN-T mreZi, te se u skladu s tim predvida se
potreba izgradnje infrastrukture za prekrcaj i
opskrbu UPP-a u Vukovaru i Slavonskom Brodu.
Potrebno je revidirati procjenu potrebne
infrastrukture u skladu s razvojem trzista svakih 5
godina, pocevsi od 2020. godine. Ovisno o reviziji

4.3.1.2. UPP u unutarnjoj plovidbi

Nije moguce pouzdano predvidjeti broj plovila na
UPP u unutarnjoj plovidbi u idu¢em desetljecu.
Prema scenariju izradenom za potrebe NOP-a, u
2030. godini ocekuje se potrosnja od oko 2,2
milijuna m® ukapljenog prirodnog plina u prometu
unutarnjim vodnim putevima.

Pri  predvidanju potreba za izgradnjom
infrastrukture za prekrcaj i opskrbu UPP-a stavljen
je naglasak na omogucavanje plovidbe na osnovnoj
TEN-T mreZi, te se u skladu s tim predvida potreba
izgradnje infrastrukture za prekrcaj i opskrbu UPP-
a u Vukovaru i Slavonskom Brodu. Potrebno je
revidirati procjenu potrebne infrastrukture u
skladu s razvojem trzista svakih 5 godina, pocevsi
od 2020. godine. Ovisno o reviziji procijenjenih
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procijenjenih potreba iz 2020. i 2025. godine,
moguce je izgradnju infrastrukture za prekrcaj i
opskrbu predvidjeti i u ostali dvije znacajnije
hrvatske luke na unutarnjim plovnim putovima
koje imaju potencijal za njihovu izgradnju: Sisak i
Osijek.

potreba iz 2020. i 2025. godine, moguce je
izgradnju infrastrukture za prekrcaj i opskrbu
predvidjeti i u ostale dvije znacajnije hrvatske luke
na unutarnjim plovnim putovima koje imaju
potencijal za njihovu izgradnju: Sisak i Osijek.

4.3.1.3. UPP u cestovhom prometu

Pouzdano utvrdivanje broja teskih teretnih vozila s
pogonom na ukapljeni prirodni plin u ovom
trenutku  nije  moguce. Sukladno scenariju
izradenom za potrebe NOP-a, u 2030. godini se
ocekuje prometovanje oko 990 teskih teretnih
vozila s pogonom na ukapljeni prirodni plin.

Pri odredivanju procjene potrebne infrastrukture
za opskrbu cestovnih vozila na ovaj pogon, uzeta je
u obzir potreba osiguravanja mogucnosti
prometovanja teskih motornih vozila na UPP
glavnim prometnim pravcima RH, uz naglasak na
njihove dijelove koji ¢ine dio osnovne TEN-T mrezZe.
Radi postizanja ovog cilja i imajuci na umu okvirni
radijus teretnih vozila na UPP, te postojecu
infrastrukturu i prometnice RH, procjenjuje se
potreba instalacije punionica na rubnim dijelovima
gradova Zagreba i Rijeke do 2025. godine, te na
rubnim dijelovima gradova Zadra, Splita, Ploca i
Osijeka do 2030. godine. Potrebno je revidirati
procjenu potrebne infrastrukture u skladu s
razvojem trzista svakih 5 godina, pocevsi od 2020.
godine. Takoder, u slu¢aju dovoljne potraznje, uz
punionice na rubnim dijelovima gradova blizu
autocesta, moguce je predvidjeti i postavljanje
mobilnih jedinica za opskrbu teretnih vozila UPP-
om na odmorisnim mjestima autocesta.

4.3.1.3. UPP u cestovhom prometu

Pouzdano utvrdivanje broja teskih teretnih vozila s
pogonom na ukapljeni prirodni plin u ovom
trenutku  nije  moguée. Sukladno scenariju
izradenom za potrebe NOP-a, u 2030. godini se
ocekuje prometovanje oko 990 teskih teretnih
vozila s pogonom na ukapljeni prirodni plin.

Pri odredivanju procjene potrebne infrastrukture
za opskrbu cestovnih vozila na ovaj pogon, uzeta je
u obzir potreba osiguravanja mogucnosti
prometovanja teskih motornih vozila na UPP
glavnim prometnim pravcima RH, uz naglasak na
njihove dijelove koji ¢ine dio osnovne TEN-T mreze.
Radi postizanja ovog cilja i imajuci na umu okvirni
radijus teretnih vozila na UPP, te postojecu
infrastrukturu i prometnice RH, procjenjuje se
potreba instalacije punionica na rubnim dijelovima
gradova Zagreba i Rijeke do 2025. godine, te na
rubnim dijelovima gradova Zadra, Splita, Ploca i
Osijeka do 2030. godine. Potrebno je revidirati
procjenu potrebne infrastrukture u skladu s
razvojem trzista svakih 5 godina, pocevsi od 2020.
godine. Takoder, u slu¢aju dovoljne potraznje, uz
punionice na rubnim dijelovima gradova blizu
autocesta, moguce je predvidjeti i postavljanje
mobilnih jedinica za opskrbu teretnih vozila UPP-
om na odmorisnim mjestima autocesta.
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4.3.2. Stlaceni prirodni plin

U ovom trenutku joS se ne moZe pouzdano
procijeniti broj vozila na SPP u idu¢em desetljecu,
niti procijeniti utjecaj nove mjere za poticanje
pregradnje vozila na pogon SPP na povedanje broja
vozila na ovaj pogon. 28. travnja 2015. Fond za
zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost raspisao je
natjeCaj za neposredno sufinanciranje mjera
energetske ucinkovitosti u prometu, medu ostalim
pregradnje postoje¢ih vozila svih kategorija na
pogon stlatenim prirodnim plinom. Pravo na
prijavu imaju jedinice lokalne i podrucne
samouprave te trgovacka drustva i obrtnici, u
iznosu od 40-80% opravdanih troskova ukupne
vrijednosti ulaganja. Osim u gradskim i prigradskim
aglomeracijama, gdje je, u skladu sa zahtjevima
Direktive 2014/94 potrebno osigurati
infrastrukturu za punjenje do 2020. godine,
potrebno je osigurati i pokrivenost glavnih
cestovnih pravaca do 2025. godine. Ekonomski
najpovoljniji oblik uvodenja punionica SPP-a bi bila
njihova dogradnja unutar postojecih benzinskih
postaja.

U podrucju gradskih i prigradskih aglomeracija,
koristenja prirodnog plina ima najveci realni
potencijal u kategoriji autobusa u javnom
gradskom prijevozu te u teretnom prometu
komunalnih djelatnosti u Zupanijskim sredistima i
vedim naseljima u Republici Hrvatskoj.

Na temelju procjene ekonomski isplativih, predvida
se izgradnja punionica za vozila na SPP u Puli,
Rijeci, Zadru, Sibeniku, Splitu, Dubrovniku,
Karlovcu, Sisku, Osijeku, Varazdinu, Cakovcu i

4.3.2. Stlaceni prirodni plin

U ovom trenutku joS se ne moZe pouzdano
procijeniti broj vozila na SPP u idu¢em desetljecu,
niti procijeniti utjecaj nove mjere za poticanje
pregradnje vozila na pogon SPP na povecanje broja
vozila na ovaj pogon. 28. travnja 2015. Fond za
zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost raspisao je
natjeCaj za neposredno sufinanciranje mjera
energetske ucinkovitosti u prometu, medu ostalim
pregradnje postoje¢ih vozila svih kategorija na
pogon stlacenim prirodnim plinom. Pravo na
prijavu  imaju jedinice lokalne i podrucne
samouprave te trgovacka drustva i obrtnici, u
iznosu od 40-80% opravdanih troskova ukupne
vrijednosti ulaganja. Osim u gradskim i prigradskim
aglomeracijama, gdje je, u skladu sa zahtjevima
Direktive 2014/94 potrebno osigurati
infrastrukturu za punjenje do 2020. godine,
potrebno je osigurati i pokrivenost glavnih
cestovnih pravaca do 2025. godine. Ekonomski
najpovoljniji oblik uvodenja punionica SPP-a bi bila
njihova dogradnja unutar postojecih benzinskih
postaja.

U podrucju gradskih i prigradskih aglomeracija,
koristenja prirodnog plina ima najveci realni
potencijal u kategoriji autobusa u javnom
gradskom prijevozu te u teretnom prometu
komunalnih djelatnosti u Zupanijskim sredistima i
vedim naseljima u Republici Hrvatskoj.

Na temelju procjene ekonomski isplativih, predvida
se izgradnja punionica za vozila na SPP u Puli,
Rijeci, Zadru, Sibeniku, Splitu, Dubrovniku,
Karlovcu, Sisku, Osijeku, Varaidinu, Cakovcu i
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Zagrebu. U ovim gradovima, predvida se izgradnja
13 kompresorskih  sustava sa moguénoscu
istovremenog punjenja osobnih vozila, teretnih
vozila i autobusa.

Takoder se predvida i uspostava mreze punionica
do 2025. godine uzduz cjelokupne mreZe
prometnica. Predvidene lokacije su odabrane na
temelju analize napravljene za potrebe NOP-a, koja
je  kao temeljne kriterije imala  odabir
najprofitabilnijih postojec¢ih benzinskih postaja,
odabir visoko profitnih benzinskih postaja na
spojnim prometnim pravcima, preferenciju lokacija
koje se nalaze u neposrednoj blizini plinovoda te
ujednaceno Sirenje mreza punionica duZz mreze
prometnica na podrucju RH, pri ¢emu se postovala
preporuka o najvecoj udaljenost izmedu postaje od
150 km. Na temelju ove analize, predvida se
izgradnja 19 postaja na 11 lokacija, od kojih se 8
lokacija nalazi uz autoceste, a 3 na glavnim
cestama.

Zagrebu. U ovim gradovima, predvida se izgradnja
13 kompresorskih  sustava sa moguénoscu
istovremenog punjenja osobnih vozila, teretnih
vozila i autobusa.

Takoder se predvida i uspostava mreZe punionica
do 2025. godine uzduz cjelokupne mreze
prometnica. Predvidene lokacije su odabrane na
temelju analize napravljene za potrebe NOP-a, koja
je  kao temeljne kriterije imala  odabir
najprofitabilnijih postojec¢ih benzinskih postaja,
odabir visoko profitnih benzinskih postaja na
spojnim prometnim pravcima, preferenciju lokacija
koje se nalaze u neposrednoj blizini plinovoda te
ujednaceno Sirenje mreza punionica duZz mreze
prometnica na podrucju RH, pri ¢emu se postovala
preporuka o najvecoj udaljenost izmedu postaje od
150 km. Na temelju ove analize, predvida se
izgradnja 19 postaja na 11 lokacija, od kojih se 8
lokacija nalazi uz autoceste, a 3 na glavnim
cestama.

4.4. Ukapljeni naftni plin

Prema procjeni napravljenoj za potrebe NOP-a, u
ukupnoj potrosnji energenata u prometu do 2030.
godine UNP c¢e biti zastupljen s 4,4% prema
scenariju bez dodatnih poticajnih mjera..

MINGO:

izmjena teksta: ...Prema procjeni napravljenoj za
potrebe NOP-a, u ukupnoj potrosnji energenata u
prometu do 2030. godine UNP ¢e biti zastupljen s
4,4% prema scenariju bez dodatnih poticajnih
mjera.

S poticajnim mjerama Fonda za zastitu okolisa i
energetsku ucinkovitost, natjecaja za neposredno
sufinanciranje mjera energetske ucinkovitosti u
prometu, pregradnje postojeé¢ih vozila tezZih
kategorija na pogon UNP-om, (koji se pokazao
ucinkovitim na ve¢ implementiranim projektima u

Prijedlog MINGO-a prihvacen

4.4. Ukapljeni naftni plin

Prema procjeni napravljenoj za potrebe NOP-a, u
ukupnoj potrosnji energenata u prometu do 2030.
godine UNP c¢e biti zastuplijen s 4,4% prema
scenariju bez dodatnih poticajnih mjera.

U slucaju novih poticajnih mjera Fonda za zastitu
okolisa i energetsku ucinkovitost, natjeCaja za
neposredno sufinanciranje mjera energetske
ucinkovitosti u prometu, pregradnje postojecih
vozila teZih kategorija na pogon UNP-om,
ukljucujuéi komunalni i javni gradski prijevoz, UNP
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RH), a napose komunalnog i javnog gradskog
prijevoza, UNP bi bio zastupljen s 8% u prometu do
2030. godine, s naslova viSedesetljetne tradicije,
vec dobro izgradene te rasporedene infrastrukture
i potpuno zaokruzenog sustava kontrolinga prema
EU standardima, kao i uvodenja sintetickog UNP-a.

bi bio zastupljen s 8% u prometu do 2030. godine,
dobro
infrastrukturu i

uz vec izgradenu te rasporedenu
potpunu zaokruZenost sustava
kontrolinga prema EU standardima, kao i uvodenje

sintetickog UNP-a.

4.5. Biogoriva

Prema procjeni napravljenoj za potrebe NOP-a, u
ukupnoj potrosnji energenata u prometu do 2030.
godine biogoriva e biti zastupljena s 12,5 - 15%.
Analiza napravljena za potrebe NOP-a pokazuje
kako ¢e za ostvarenje godisnjih ciljeva iz
Nacionalnog akcijskog planu za OIE do 2020.
godine  u narednom razdoblju biti potrebno
izgraditi nove proizvodne kapacitete ili povecati

uvoz biogoriva u Hrvatsku.

4.5. Biogoriva

Prema procjeni napravljenoj za potrebe NOP-a, u
ukupnoj potrosnji energenata u prometu do 2030.
godine biogoriva e biti zastupljena s 12,5 - 15%.
Analiza napravljena za potrebe NOP-a pokazuje
kako ¢e za ostvarenje godisnjih ciljeva iz
Nacionalnog akcijskog planu za OIE do 2020.
godine  u narednom razdoblju biti potrebno
izgraditi nove proizvodne kapacitete ili povecati

uvoz biogoriva u Hrvatsku.

5. CILJEVI

Glavni cilj uspostave infrastrukture za alternativna
goriva je razvoj odrZivog prometnog sustava, uz
minimalne negativne ucinke po okolis i drustvo.
Ostvarenje ovog cilla mogude je poticanjem
razvoja trziSta alternativnim gorivima u prometu,
te trziStem vozila i plovila na alternativna goriva.
Time ¢e se ujedno posti¢i smanjenje ovisnosti o
nafti i doprinos sigurnosti opskrbe, poboljsanje
kvalitete zraka i smanjenje emisija staklenickih
plinova, smanjenje onecis¢enja bukom iz prometa i
gospodarski razvoj kroz povecanje ekonomskih
aktivnosti.

REGEA:

komentar: Predlaze se dodavanje ciljeva za UNP i
za biogoriva

UNP Udruga:

komentar: Nema UNP-a, iako je to alternativno
ekoloski prihvatljivo gorivo upravo prepoznato i u
direktivama EU. Nenavodenje UNP-a je u
suprotnosti i s direktivama Europske komisije. Iz
brojnih struc¢nih, znanstvenih i drugih analiza
poznato je da UNP upravo ,podstiCe smanjenje
ovisnosti o nafti i daje doprinos sigurnosti opskrbe,
poboljsanju kvalitete zraka i smanjenju emisija
staklenickih plinova i drugih Stetnih emisija,
smanjenju oneciséenja bukom iz prometa /motori
rade tiSe/ i gospodarski razvoj kroz povecanje
ekonomskih aktivnosti /snazan razvoj gospodarskih

Komentari REGEA-e i UNP Udruge su
uzeti u obzir

UNP je obuhvaéen glavnim ciljem NOP-a, gdje se

ne navodi pojedinacno veé¢ je ukljuten u
‘alternativna goriva' (a kao takvo je definirano u

uvodu NOP-a).

Takoder je uklju¢en u dijelu koji se odnosi na
mjere(fiskalne mjere poticanja koristenja UNP-a, u
onoj mijeri u kojoj doprinose razini smanjenja
emisija)

Komentar MPPI-a uzet u obzir:

5. CILJEVI

Glavni cilj uspostave infrastrukture za alternativna
goriva je razvoj odrzivog prometnog sustava, uz
minimalne negativne ucinke po okoli$ i drustvo.
Ostvarenje ovog cilja moguce je poticanjem
razvoja trziSta alternativnim gorivima u prometu,
te trziStem vozila i plovila na alternativna goriva.
Time ¢e se ujedno posti¢i smanjenje ovisnosti o
nafti i doprinos sigurnosti opskrbe, poboljsanje
kvalitete zraka i smanjenje emisija staklenickih
plinova, smanjenje onecis¢enja bukom iz prometa i
gospodarski razvoj kroz povecanje ekonomskih
aktivnosti.
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aktivnosti, zaposljavanje itd./“.

MPPI, Uprava za prometnu
infrastrukturu:

komentar: Poglavlje 4. bazira se na
pretpostavkama i procjenama buduéeg razvoja
prometnih sredstava i potrosnje alternativnih
goriva, dok se u poglavlju 5. pogotovo u tocci 5.2
za prirodni plin, opisuje obvezujuca infrastruktura.
Misljenja smo da se smisao opisa iz navedenih
poglavlja trebaju uskladiti.

Poglavlje 4. temelji se na procjenama iz Priloga 1.,
dok se za razvoj infrastrukture prirodnog plina iz
poglavlja 5. uzela u obzir buduéa isplativost Sirenja
Dobrodosla

infrastrukture. je svaka preciznija

formulacija temeljena na podacima.

5.1. Elektri¢na energija

Odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija,
drugih gusto naseljenih podrucja i mreza koje, u
skladu s potrebama trzista, trebaju biti opremljene
javno dostupnim mjestima za punjenje elektri¢nih
automobila do kraja 2020. godine: Osnovni cilj
uspostave mreze punionica je stvaranje preduvjeta

za poticanje razvoja prometa koji neée negativno

utjecati na okolis. Pri odredivanju nacina za
ostvarenje tog cilja potrebno je realno
sagledavanje  budud¢ih  potreba. Nedostatak

punionica bi predstavljao prepreku za razvoj trzista
elektricnih vozila, ali bi prevelik broj punionica
znacio uzaludno trosenje resursa. Utoliko je mrezu
punionica potrebno razvijati postepeno, pri ¢emu
se na samom pocetku definira jedinstveni pravni
nesmetano

okvir koji ce trzistu

funkcioniranje.

omoguciti

Javno dostupne punionice moraju biti dostupne u
aglomeracijama i na prometnoj mrezi u dovoljnom
broju. Po¢etno stanje od 20 lokacija i 100 vozila (1
lokacija na 5 vozila) uvelike premasuje potrebe

REGEA:

komentar: PredlaZze se detaljnija razrada ciljeva u
smislu da se za svaki cilj navede minimalno
sljedece:

1) procjena ucinka

a) izrazena u povecanju broja vozila na alternativna
goriva

b) izrazena u
odgovaraju
goriva

energetskim jedinicama koje
povedanje potrosnje alternativnih

c) izrazena u smanjenju emisija staklenickih plinova
uslijed povecdane potrosnje alternativnih goriva

Prijedlog REGEA-e prihvacen

5.1. Elektri¢na energija

Odredivanje gradskih/prigradskih aglomeracija,
drugih gusto naseljenih podrucja i mreza koje, u
skladu s potrebama trzista, trebaju biti opremljene
javno dostupnim mjestima za punjenje elektri¢nih
automobila do kraja 2020. godine: Osnovni cilj
uspostave mreze punionica je stvaranje preduvjeta

za poticanje razvoja prometa koji neée negativno

utjecati na okolis. Pri odredivanju nacina za
ostvarenje tog cilia potrebno je realno
sagledavanje  buduc¢ih  potreba. Nedostatak

punionica bi predstavljao prepreku za razvoj trzista
elektricnih vozila, ali bi prevelik broj punionica
znacio uzaludno troSenje resursa. Utoliko je mrezu
punionica potrebno razvijati postepeno, pri ¢emu
se na samom pocetku definira jedinstveni pravni
nesmetano

okvir koji ce trzistu

funkcioniranje.

omoguciti

Javno dostupne punionice moraju biti dostupne u
aglomeracijama i na prometnoj mrezi u dovoljnom
broju. Po¢etno stanje od 20 lokacija i 100 vozila (1
lokacija na 5 vozila) uvelike premasuje potrebe
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trZista s jedne strane, a s druge strane ne
omogucava koristenje elektri¢nih vozila na cijelom
podrucju RH.

Odredivanje primjerenog broj punionica koje je
potrebno uspostaviti u urbanim podrucjima i
drugim gusto naseljenim podrudjima do kraja
2020. (broj je potrebno odrediti na temelju
procjene broja registriranih automobila u 2020. i
najbolje prakse i preporuka EK, potrebno
razmotriti potrebu u vezi s instaliranjem javno
dostupnih mjesta za punjenje na postajama javnog
prijevoza): do 2020. godine punionice moraju biti
dostupne na svakih 50 km autocesta, u svim
aglomeracijama s vise od 20.000 stanovnika, u
svim morskim, zra¢nim i lukama unutarnje
plovidbe, kao i na Zeljeznickim kolodvorima.

Odredivanje luka (morskih i rije¢nih) u kojima je
potrebno  uspostaviti  opskrbu  elektricnom
energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim
putovima i morske brodove (u lukama osnovne
mreze TEN-T i drugim lukama do 31. prosinca
2025. uspostava infrastrukture za tu vrstu opskrbe
predstavlja prioritet, osim ako nema potraznje i
ako su troskovi nerazmjerni u odnosu na koristi,
ukljucujudéi koristi za okolis): do 31. prosinca 2025.
godine punionice moraju biti dostupne u luci Rijeka
i luci Vukovar/Slavonski Brod, osim ako se do 2020.
godine ne pokaZe potpuni nedostatak potraznje za
opskrbom elektricnom energijom za brodove odn.
plovila na unutarnjim plovnim putovima.

Odredivanje zracnih luka na kojima je potrebno
uvesti infrastrukturu za opskrbu elektricnom
energijom zrakoplova u mirovanju: do 31. prosinca

trZista s jedne strane, a s druge strane ne
omogucava koristenje elektri¢nih vozila na cijelom
podrucju RH.

Odredivanje primjerenog broj punionica koje je
potrebno uspostaviti u urbanim podrucjima i
drugim gusto naseljenim podrucjima do kraja
2020. (broj je potrebno odrediti na temelju
procjene broja registriranih automobila u 2020. i
najbolje prakse i preporuka EK, potrebno
razmotriti potrebu u vezi s instaliranjem javno
dostupnih mjesta za punjenje na postajama javnog
prijevoza): do 2020. godine punionice moraju biti
dostupne na svakih 50 km autocesta, u svim
aglomeracijama s vise od 20.000 stanovnika, u
svim morskim, zra¢nim i lukama unutarnje
plovidbe, kao i na Zeljeznickim kolodvorima.

Odredivanje luka (morskih i rije¢nih) u kojima je
potrebno  uspostaviti  opskrbu  elektricnom
energijom s kopna za plovila na unutarnjim vodnim
putovima i morske brodove (u lukama osnovne
mreze TEN-T i drugim lukama do 31. prosinca
2025. uspostava infrastrukture za tu vrstu opskrbe
predstavlja prioritet, osim ako nema potraznje i
ako su troskovi nerazmjerni u odnosu na koristi,
ukljucujudi koristi za okolis): do 31. prosinca 2025.
godine punionice moraju biti dostupne u luci Rijeka
i luci Vukovar/Slavonski Brod, osim ako se do 2020.
godine ne pokaZe potpuni nedostatak potraznje za
opskrbom elektricnom energijom za brodove
odnosno plovila na unutarnjim plovnim putovima.

Odredivanje zracnih luka na kojima je potrebno
uvesti infrastrukturu za opskrbu elektricnom
energijom zrakoplova u mirovanju: do 31. prosinca
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2025. godine punionice moraju biti dostupne u
svim medunarodnim zra¢nim lukama RH.

2025. godine punionice moraju biti dostupne u
svim medunarodnim zra¢nim lukama RH.

5.2. Prirodni plin
5.2.1. Ukapljeni prirodni plin (UPP)

Cilj odredivanja minimalne infrastrukture za
opskrbu plovila/vozila UPP-om na teritoriju RH je
stvaranje  odrZivijeg pomorskog prometa,
unutarnje plovidbe i cestovnog teretnog prometa,
te omogucavanje prometovanja plovilima i teskim
teretnim vozilima na UPP po glavnim vodnim i

cestovnim prometnim pravcima RH.

S ciljem omoguéavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili morskim
brodovima u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T te na
glavnim plovnim putovima RH, do 31. prosinca
2025. godine infrastruktura za prekrcaj i opskrbu
UPP-a u morskim lukama mora biti dostupna u
Rijeci, osim ako se do 2020. godine ne pokaze
potpuni nedostatak potrainje za ovim oblikom

goriva.

S ciljem omogucavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili  morskim
brodovima na glavnim plovnim putovima, do 31.
prosinca 2030. godine infrastruktura za prekrcaj i
opskrbu UPP-om mora biti dostupna u Puli, Zadru,

Sibeniku, Splitu, Plo¢ama i Dubrovniku, osim ako se

a do 2025. ne pokaZze potpuni nedostatak
potraznje za ovim oblikom goriva.
S ciliem omogucavanja prometovanja teskih

teretnih vozila po glavnim cestovnim prometnim

MPPI, Sektor pomorske plovidbe:

teksta i
minimalne infrastrukture za opskrbu plovila/vozila

izmjena komentar: Cilj odredivanja
UPP-om na teritoriju RH je stvaranje odrZivijeg
pomorskog prometa, plovidbe unutarnjim plovnim
putovima i cestovnog teretnog prometa, te
omogucavanje prometovanja plovilima i teskim
teretnim vozilima na UPP po glavnim vodnim i

cestovnim prometnim pravcima RH.

S ciljem omogucavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili  morskim
brodovima u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T te na
glavnim plovnim putovima RH, do 31. prosinca
2025. godine infrastruktura za prekrcaj i opskrbu
UPP-a u morskim lukama mora biti dostupna u
Rijeci, osim ako se do 2020. godine ne pokaze
potpuni nedostatak potraznje (Ovo je Ok. Direktiva
kaZe Riejka a drZava clanica moZe prosiriti pricu i
na druge luke ukoliko postoji interes i volja

gospodarskih subjekata) za ovim oblikom goriva.

S ciliem omogucavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili  morskim
brodovima na glavnim plovnim putovima, do 31.
prosinca 2030. godine infrastruktura za prekrcaj i
opskrbu UPP-om mora biti dostupna u Puli, Zadru,
Sibeniku, Splitu, Plo¢ama i Dubrovniku,(Na temelju
cega je ovo zakljuceno. Kojeg strateskog
dokumenta? Da li se mislilo na direktivu ili nase
strategije? Vidi prijasnji komentar) osim ako se a

do 2025. ne pokaZe potpuni nedostatak potraznje

Komentar MPPI-a uzet u obzir, prijedlog
izmjene teksta prihvacen

Sektor pomorske plovidbe nije dostavio prijedlog
promjene izri¢aja.

Svih 7 medunarodnih morskih luka je predvideno u
odnosu na procjenu Instituta Hrvoje PozZar za
potrebe Strucnih podloga u Prilogu 2, prvenstveno
na temelju podataka o volumenu prometa,
uzimajudi u obzir cilj pokrivenosti ne samo osnovne
TEN-T mreZe, vedi i glavnih plovnih putova u RH
izvan te mreze. NOP je sam zamisljen kao strateski
dokument koji postavlja nacionalne ciljeve, a
Direktiva 2014/94 (recital 42) ostavlja drzavi ¢lanici
mogucnost ukljucivanja luka izvan osnovne TEN-T
mreZe. Recital 42 takoder navodi da je pri
odredivanju lokacija potrebno izraditi analizu
troskova i koristi. S obzirom na kratki rok za
donosenje NOP-a prema Direktivi (studeni 2016.),
te dalek rok koji smo postavili za luke izvan
osnovne TEN-T mreZe (31. prosinca 2030. godine) i
predvidenu reviziju potreba na temelju kojih je
moguce revidirati predloZene lokacije, radi
pravovremenog donosenja NOP-a pri odredivanju
ovih luka uzeli smo u obzir samo procjenu iz Priloga
2, ostavljaju¢i mogucnost promjene u okviru
petogodisnjih revizija na temelju analiza troskova i
koristi  koje naknadno budu provedene ili
izostavljanje lokacija u slu¢aju da analize ne budu

provedene.

Prijedlog MINGO-a prihvaéen

5.2. Prirodni plin
5.2.1. Ukapljeni prirodni plin (UPP)

Cilj odredivanja minimalne infrastrukture za
opskrbu plovila/vozila UPP-om na teritoriju RH je
stvaranje odrZivijeg pomorskog prometa, plovidbe
unutarnjim plovnim putovima i cestovnog teretnog
prometa, te omogucavanje  prometovanja
plovilima i teskim teretnim vozilima na UPP po
glavnim vodnim i cestovnim prometnim pravcima

RH.

S ciljem omoguéavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili  morskim
brodovima u cijeloj osnovnoj mrezi TEN-T te na
glavnim plovnim putovima RH, do 31. prosinca
2025. godine infrastruktura za prekrcaj i opskrbu
UPP-a u morskim lukama mora biti dostupna u
Rijeci, osim ako se do 2020. godine ne pokaze
potpuni nedostatak potrainje za ovim oblikom

goriva.

S ciljem omogucavanja prometovanja plovilima na

unutarnjim  plovnim  putovima ili  morskim
brodovima na glavnim plovnim putovima, do 31.
prosinca 2030. godine infrastruktura za prekrcaj i
opskrbu UPP-om mora biti dostupna u Puli, Zadru,

Sibeniku, Splitu, Plo¢ama i Dubrovniku, osim ako se

a do 2025. ne pokaZie potpuni nedostatak
potraznje za ovim oblikom goriva.
S cililem omogucdavanja prometovanja teskih
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pravcima RH, do 31. prosinca 2025. godine
infrastruktura za opskrbu teskih teretnih vozila
UPP-om mora biti dostupna na rubnim dijelovima
gradova Zagreba i Rijeke, a do 31. prosinca 2030.
godine na rubnim dijelovima gradova Zadra, Splita,
Plo¢a i Osijeka, osim ako se do 2020. godine za
Rijeku
nabrojene gradove ne pokaZe potpuni nedostatak

Zagreb i i do 2025. godine za ostale
potraznje. U slucaju dovoljne potraznje, moguce je
uz punionice na rubnim dijelovima gradova blizu
autocesta predvidjeti i postavljanje mobilnih
jedinica za opskrbu teretnih vozila UPP-om na

odmori$nim mjestima autocesta.

S ciljem osiguranja primjerene distribucije za UPP
na podrucju RH, kako bi se opskrbljivala mjesta za
opskrbu brodova u morskim i rije¢nim lukama i na
osnovnoj TEN-T mreZi za teska motorna vozila,
distribucijski centar mora biti dostupan u Rijeci, a
infrastruktura za pretovar u lukama Rijeka i
Vukovar i Slavonski Brod,osim ako se ne pokaze

potpuni nedostatak potraznje do 2020.

za ovim oblikom goriva.

S ciljem osiguranja primjerene distribucije za UPP
na podrucju RH, kako bi se opskrbljivala mjesta za
opskrbu brodova u morskim i rije¢nim lukama i na
osnovnoj TEN-T mreZi za teska motorna vozila,
distribucijski centar mora biti dostupan u Rijeci, a
infrastruktura za pretovar u lukama Rijeka i
Vukovar i Slavonski Brod,osim ako se ne pokaze
potpuni nedostatak potraznje do 2020. (Ovo treba
usuglasiti sa direktivnom o alternativnim gorivima
koja definira koje core luke moraju imati
infrastrukturu do koje godine. Direktiva u sebi kaZe

do koje godine trebaju  biti  punionice
uspostavljene).
MINGO:

izmjena teksta: ... mora biti dostupna na rubnim

dijelovima gradova Zagreba i Rijeke, a do 31.
prosinca 2030. godine na rubnim dijelovima
gradova Zadra, Splita, Ploca, Slavonskog Broda i
Osijeka, osim ako se do 2020. godine za Zagreb i
Rijeku i do 2025. godine za ostale nabrojene

gradove ne pokaZe potpuni nedostatak potraznje.

Popisu gradova dodan Slavonski Brod, u skladu s
ciljem uspostave infrastrukture za UPP u luci

Slavonski Brod do iste godine.

teretnih vozila po glavnim cestovnim prometnim
pravcima RH, do 31. prosinca 2025. godine
infrastruktura za opskrbu teskih teretnih vozila
UPP-om mora biti dostupna na rubnim dijelovima
gradova Zagreba i Rijeke, a do 31. prosinca 2030.
godine na rubnim dijelovima gradova Zadra, Splita,
Ploca, Slavonskog Broda i Osijeka, osim ako se do
2020. godine za Zagreb i Rijeku i do 2025. godine
za ostale nabrojene gradove ne pokaZe potpuni
nedostatak  potraznje. U slucaju dovoljne
potraznje, moguce je uz punionice na rubnim
dijelovima gradova blizu autocesta predvidjeti i
postavljanje mobilnih jedinica za opskrbu teretnih

vozila UPP-om na odmorisnim mjestima autocesta.

S ciljem osiguranja primjerene distribucije za UPP
na podruéju RH, kako bi se opskrbljivala mjesta za
opskrbu brodova u morskim i rije¢nim lukama i na
osnovnoj TEN-T mreZi za teSka motorna vozila,
distribucijski centar mora biti dostupan u Rijeci, a
infrastruktura za pretovar u lukama Rijeka i
Vukovar i Slavonski Brod,osim ako se ne pokaze

potpuni nedostatak potraznje do 2020.

5.2.2. Stlaceni prirodni plin (SPP)

Cili odredivanja minimalne infrastrukture za
opskrbu vozila SPP-om na teritoriju RH je stvaranje
odrZivijeg (osobito javnoga) gradskog i cestovnog
prometa, te omogudéavanje prometovanja vozilima
na SPP u veéim gradskim sredistima i po glavnim

prometnim pravcima RH.

S ciliem omogudavanja prometovanja cestovnih

MINGO:

Ilzmjena teksta: Cilj odredivanja minimalne
infrastrukture za opskrbu vozila SPP-om na
teritoriju RH je stvaranje odrzZivijeg (osobito
javnoga) gradskog,

prometa, te omogucavanje prometovanja vozilima

komunalnog i cestovnog

na SPP u vec¢im gradskim srediStima i po glavnim
prometnim pravcima RH.

Prijedlog MINGO-a prihvacéen

5.2.2. Stlaceni prirodni plin (SPP)

Cili odredivanja minimalne infrastrukture za
opskrbu vozila SPP-om na teritoriju RH je stvaranje
odrzivijeg (osobito javnoga) gradskog, komunalnog
i cestovhog prometa, te omogudavanje
prometovanja vozilima na SPP u vedim gradskim

sredistima i po glavnim prometnim pravcima RH.

S ciliem omogudavanja prometovanja cestovnih




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

vozila na SPP po vec¢im gradskim sredistima RH, do
2020. godine punionice moraju biti dostupne u
Puli, Rijeci, Zadru, Sibeniku, Splitu, Dubrovniku,
Karlovcu, Sisku, Osijeku, Varaidinu, Cakovcu i
Zagrebu. Punionice moraju biti dostupne na
minimalno 13 lokacija, u obliku kompresorskih
sustava s mogucénos¢u istovremenog punjenja
osobnih vozila, teretnih vozila i autobusa.

S cillem omogudéavanja prometovanja cestovnih
vozila na SPP po cjelokupnoj prometnoj mrezi RH,
do 2025. godine punionice moraju biti dostupne uz
glavne hrvatske cestovne pravce, s najmanjom
dopustenom udaljenosti izmedu punionica od 150
km. Do 31. prosinca 2025. godine bit ¢e dostupno
19 postaja na 11 lokacija, od kojih ¢e se 8 lokacija
nalaziti uz autoceste, a 3 na glavnim cestama.

vozila na SPP po vec¢im gradskim sredistima RH, do
2020. godine punionice moraju biti dostupne u
Puli, Rijeci, Zadru, Sibeniku, Splitu, Dubrovniku,
Karlovcu, Sisku, Osijeku, Varaidinu, Cakovcu i
Zagrebu. Punionice moraju biti dostupne na
minimalno 13 lokacija, u obliku kompresorskih
sustava s mogucnoséu istovremenog punjenja
osobnih vozila, teretnih vozila i autobusa.

S cillem omogudéavanja prometovanja cestovnih
vozila na SPP po cjelokupnoj prometnoj mrezi RH,
do 2025. godine punionice moraju biti dostupne uz
glavne hrvatske cestovne pravce, s najmanjom
dopustenom udaljenosti izmedu punionica od 150
km. Do 31. prosinca 2025. godine bit ¢e dostupno
19 postaja na 11 lokacija, od kojih ée se 8 lokacija
nalaziti uz autoceste, a 3 na glavnim cestama.

6. MJERE

6.1. mjere potrebne za ostvarivanje nacionalnih
ciljeva

6.1.1. Zakonodavne

Na nacionalnoj razini je potrebno donijeti zakonske
i podzakonske akte kojima ¢e se urediti
odredivanje uvjeta priklju¢ka na elektro-energetski
sustav za punionice, jedini¢nu cijenu alternativnih
energenata koji se koriste u prometu, odredivanje
uvjeta punionica za UPP i SPP. Ispunjenje ove
obaveze preduvjet su daljnjeg razvoja
infrastrukture alternativnih goriva (tijela drzavne
uprave nositelji ispunjenja ove obaveze su uz
Ministarstvo gospodarstva i poduzetnisStva i

Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja,

REGEA:

komentar: PredlaZe se detaljnija razrada mjera te
da se za svaku mjeru navedu minimalno sljedeci
podaci:

1) odgovorna institucija za provedbu
2) procjena ucinka

a) izrazena u povecanju broja vozila na alternativna
goriva

b) izrazena u energetskim jedinicama koje
odgovaraju povecanje potroSnje alternativnih
goriva

c) izraZena u smanjenju emisija staklenickih plinova
uslijed povecéane potrosnje alternativnih goriva

Prijedlog REGEA-e prihvacen

Prijedlog MINGO-a prihvacen

Prijedlog UNP Udruge prihvaéen

6. MJERE

6.1. Mjere potrebne za ostvarivanje nacionalnih
ciljeva

Tijelo zaduZeno za provedbu NOP-a definirat Ce,
koordinirati i pratiti provedbu nacionalnih mjera za
provedbu politike uspostave infrastrukture za
alternativna goriva. To tijelo formirat ¢e dovoljne
administrativne kapacitete Nacionalnog
koordinacijskog tijela za uspostavu infrastrukture
za alternativna goriva koja ¢e uz suradnju s drugim
tijelima drZavne uprave ispunjavati obveze koje
proizlaze iz NOPa. Nacionalno koordinacijsko tijelo
bit ¢e uspostavljeno unutar
koordinacijskog tijela za energetsku ucinkovitost.

Nacionalnog

U skladu s razinom pojedine mjere (lokalna,
podru¢na, regionalne ili drZavne) odgovorne




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

Drzavni inspektorat i Hrvatska energetska
regulatorna agencija — HERA)

Nakon donosenja odgovarajueg energetskog
okvira, potrebno je predvidjeti i donoSenje Zakona
o razvoju infrastrukture alternativnih goriva, te
izmjene i dopune zakona koji reguliraju prometnu
infrastrukturu na nacdin da se propiSu obaveze
uspostave infrastrukture alternativnih goriva za
subjekte koji upravljaju prometnom
infrastrukturom, kao i dopune zakona koji
reguliraju uvjete gradenja parkiraliSnih prostora na
nacin da se uvede obveza postojanja punionica
alternativnim gorivima

3) procjena troskova provedbe
4) mogudi izvori financiranja troskova provedbe
5) planirana dinamika provedbe

6) kratki opis mjere

MINGO:

Izmjena teksta: .. Na nacionalnoj razini je
potrebno donijeti zakonske i podzakonske akte
kojima ¢e se urediti odredivanje uvjeta prikljucka
na elektro-energetski sustav za punionice,
konkurentnu cijenu alternativnih energenata koji
se koriste u prometu u odnosu na konvencionalna
goriva, odredivanje tehnicko-tehnoloskih uvjeta
punionica za UPP i SPP. Ispunjenje ove obaveze
preduvjet su daljnjeg razvoja infrastrukture
alternativnih goriva

UNP Udruga:

komentar: Predlagatelj je naveo tijela koja ¢e biti
nositelji ispunjenja ove obveze koja ne postoje pod
tim nazivima u sustavu drZavne uprave
(Ministarstvo  gospodarstva i  poduzetniStva
transformirano je u dva ministarstva, a Drzavni
inspektorat kao sredisnje tijelo drzavnog
inspekcijskog nadzora je ukinuto, a te su promjene
stare i svima dobro poznate od promjene naziva do
ustroja pa se kao takve moraju promijeniti ili
izbaciti u toj definiciji).

institucije za njihovu provedbu bit ¢e obavezne
izraditi procjenu ucinka svake mjere, procjenu
troskova provedbe, predvidjeti moguce izvore
financiranja i predvidjeti planiranu dinamiku
provedbe u okvirima zadanih NOPom.

6.1.1. Zakonodavne

Na nacionalnoj razini je potrebno donijeti zakonske
i podzakonske akte kojima ¢e se urediti
odredivanje uvjeta prikljucka na elektro-energetski
sustav za punionice, jedini¢nu cijenu alternativnih
energenata koji se koriste u prometu, odredivanje
uvjeta punionica za UPP i SPP. Ispunjenje ove
obaveze  preduvjet su  daljnjeg  razvoja
infrastrukture alternativnih goriva (tijela drzavne
uprave nositelji ispunjenja ove obaveze su uz
Nacionalno koordinacijsko tijelo i druga tijela
drzavne uprave: Ministarstvo financija,
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture,
Ministarstvo gospodarstva, Ministarstvo unutarnjih
poslova, Ministarstvo graditeljstva i prostornog
uredenja i Hrvatska energetska regulatorna
agencija — HERA).

Nakon dono3enja odgovarajueg energetskog
okvira, potrebno je predvidjeti i donosenje Zakona
o razvoju infrastrukture alternativnih goriva, te
izmjene i dopune zakona koji reguliraju prometnu
infrastrukturu na nacin da se propiSu obaveze
uspostave infrastrukture alternativnih goriva za
subjekte koji upravljaju prometnom
infrastrukturom, kao i dopune zakona koji
reguliraju uvjete gradenja parkiraliSnih prostora na
nacin da se uvede obveza postojanja punionica
alternativnim gorivima.




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

6.1.2. Administrativne i fiskalne

Na nacionalnoj razini je potrebno postici konsenzus
o uvodenju administrativnih ogranicenja i/ili
dodatnih fiskalnih opterec¢enja za promet vozilima
koja koriste klasi¢ne naftne derivate, a ujedno
administrativnog i/ili fiskalnog poticanja koristenja
alternativnih energenata u prometu.

UNP Udruga:

komentar: Zbog bolje definicije i pojasnjenja te

sprecavanja eventualnih  krivih tumacenja u
buducénosti potrebno je navesti (shodno praksi EU)

koji su to derivati.

Komentar UNP Udruge uzet u obzir

Komentar ne sadrZi prijedlog za izmjenu teksta pa
se ne prihvaca te se UNP Udruga poziva na dostavu
dodatnih prijedloga.

6.1.2. Administrativne i fiskalne

Na nacionalnoj razini je potrebno postici konsenzus
o uvodenju administrativnih ogranicenja i/ili
dodatnih fiskalnih opterecenja za promet vozilima
koja koriste visoko oneciS¢ujuca goriva, a ujedno
administrativnog i/ili fiskalnog poticanja koristenja
alternativnih energenata u prometu, razmjerno
njihovom utjecaju na okolis.

Tijelo zaduZeno za provedbu NOP-a, u suradnji s
drugim tijelima drZavne uprave (Ministarstvom
zastite  okoliSa i  prirode, Ministarstvom
gospodarstva, Ministarstvom pomorstva, prometa
i infrastrukture, Ministarstvom financija, Fondom
za zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost) izradi
¢e prijedlog modela za oporezivanje vozila i
energenata koji bi bio proporcionalan njihovom
utjecaju na okoli§, koji bi u sluc¢aju poreza na
energent uzimao u obzir i emisije iz samog vozila,
ali i

emisije nastale u procesu proizvodnje

energenta.

6.1.3. Poticajne

Poticajne mjere obuhvadat ¢e  sufinanciranje
nabave prometnih sredstava na alternativna goriva
prvenstveno namijenjenih javnom prijevozu u
¢ijem financiranju sudjeluju  drZavni izvori
financiranja, izvori financiranja regionalne i lokalne
sufinanciranje infrastrukture

uprave, izgradnje

alternativnih goriva subjektima koji upravljaju
prometnom infrastrukturom, te jedinicama lokalne
i regionalne samouprave iz sredstava koja ée se
formirati u Fondu za zaStitu okoliSa. U svrhu
prikupljanja tih sredstava ¢e se dodatno opteretiti

trosarina konvencionalnih goriva u postotnom

UNP Udruga:

komentar: Molimo kao i u prethodnoj tocki
definirati koja su to ,konvencionalna goriva“ na

koja ¢e se primijeniti nove trosarine.

MINGO:

izmjena teksta: ... Poticajne mjere obuhvadat ée

sufinanciranje nabave prometnih sredstava na

alternativna goriva prvenstveno namijenjenih

Komentar UNP Udruge uzet u obzir
Komentar ne sadrzZi prijedlog za izmjenu teksta pa

se ne prihvaca te se UNP Udruga poziva na dostavu
dodatnih prijedloga.

Prijedlog MINGO-a prihvacéen

6.1.3. Poticajne

Poticajne mjere obuhvacat ¢e  sufinanciranje
nabave prometnih sredstava na alternativna goriva
prvenstveno namijenjenih javnom i komunalnom
prijevozu u cijem financiranju sudjeluju drzavni
izvori financiranja, izvori financiranja regionalne i
lokalne uprave, sufinanciranje izgradnje
infrastrukture alternativnih goriva subjektima koji
upravljaju  prometnom infrastrukturom, te
jedinicama lokalne i regionalne samouprave iz
sredstava koja ¢e se formirati u Fondu za zastitu
okolisa. U svrhu prikupljanja tih sredstava ce se

dodatno opteretiti trosSarina visoko zagadujucih




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

iznosu od osnovne cijene (0,1 %), pri ¢emu ce
prijedloge postotka odredivati Vlada Republike
Hrvatske na prijedlog tijela driavne uprave
zaduZenog za provedbu NOP (u ovom trenutku
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture,
uz suradnju s drugim tijelima drZavne uprave, kao
$to su, Ministarstvo zastite okoliSa i prirode,
Ministarstvo graditeljstva i prostornog planiranja,
Ministarstvo financija, Ministarstvo unutarnjih
poslova i Fond za zastitu okolisa).

U okviru poticajnih mjera predvidena je izrada pilot
projekata i ispitivanja u¢inaka uspostave pojedinih
dijelova infrastrukture za alternativna goriva na
lokalnom i/ili drzavnom nivou.

javnom i komunalnom prijevozu u Ccijem
financiranju sudjeluju drzavni izvori financiranja,
izvori financiranja regionalne i lokalne uprave...

goriva u postotnom iznosu od osnovne cijene, pri
¢emu ce prijedloge postotka odredivati Vlada
Republike Hrvatske na prijedlog tijela zaduZenog za
provedbu NOP u suradnji s drugim tijelima drzavne
uprave (Ministarstvom zastite okolisa i prirode,
Ministarstvom gospodarstva, Ministarstvom
pomorstva, prometa i infrastrukture,
Ministarstvom financija, Ministarstvom

graditeljstva i prostornog planiranja,
Ministarstvom unutarnjih poslova i Fondom za

zastitu okolisa i energetsku ucinkovitost).

Poticajne mjere sufinanciranja nabave vozila i
sufinanciranja infrastrukture bit ée prvenstveno
orijentirane na alternativna goriva za koje je
procjena postojeéeg stanja pokazala nedovoljnu
razvijenost infrastrukture i neznatnu zastupljenost
vozila u ukupnom broju vozila, te ¢e biti vremenski
ogranicene do trenutka kad pracenje stanja pokaze
dovoljnu pokrivenost infrastrukturom i
zastupljenost vozila. Nakon dovoljne pokrivenosti
infrastrukturom i razvoja trZista, promet na
alternativna goriva bit ¢e poticani ostalim vrstama
mjera (fiskalne, mjere povlastenog pristupa)U
svrhu prikupljanja tih sredstava ¢e se dodatno
opteretiti trosarina visoko onecis¢ujucih goriva u
postotnom iznosu od osnovne cijene, pri ¢emu ce
prijedloge postotka odredivati Vlada Republike
Hrvatske na prijedlog tijela zaduZenog za provedbu
NOP (uz suradnju s drugim tijelima drZavne
uprave).

U okviru poticajnih mjera predvidena je izrada pilot
projekata i ispitivanja u¢inaka uspostave pojedinih
dijelova infrastrukture za alternativna goriva na
lokalnom i/ili drzavnom nivou i financijska potpora




Prijedlog NOP-a (po tockama)

Komentar/prijedlog izmjene teksta

Prihvaéanje/odbijanje
komentara/prijedloga

NOP (s prihvacenim izmjenama)

projektima koji pomazu u
Cistijeg prometa.

razvoju tehnologija

6.1.4. Informiranje javnosti, obaveze izvjescivanja
EK

Tijelo drzavne uprave zaduZeno za provedbu NOP

(u ovom trenutku Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture) formirat c¢e dovoljne
administrativne kapacitete (organizacijsku jedinicu)
koja ¢e uz suradnju s drugim tijelima drzavne
uprave (Ministarstvom zasStite okolisa i prirode,
Ministarstvom gospodarstva i poduzetnistva,
ministarstvom unutarnjih poslova, agencijama i
Fondom za zastitu okoliSa provoditi kontinuirano
informiranje javnosti, te ispunjavati obveze
izvjescivanja Europske komisije (EK). Informacije
koje se obavezno moraju dostavljati EK dane su u
anexu |.

Direktiva 2014/94 propisuje u Prilogu I.

NOP-a i istovjetne su uvjetima koje

Uz to se mozZe predvidjeti ustanovljavanje javne
ovlasti za pradenje stanja, izvjeséivanje o stanju i
pruzanje informacija o infrastrukturi alternativnih
goriva, pri ¢emu bi ta javna ovlast bila regulirana
Zakonom o razvoju infrastrukture alternativnih
goriva.

Informacije o infrastrukturi alternativnih goriva
moraju biti dostupne kontinuirano, uz koristenje
odgovarajuéih informacijskih sustava.

U okviru mjera informiranja javnosti predvidena je
edukacija i promidzba na nacionalnom i lokalnim
nivoima.

UNP Udruga:
komentar: Nas stav je da nije potrebno
uspostavljati novu organizacijsku jedinicu u

trenutno nadleznom ili buduéem nadleznom tijelu
drZavne uprave jer se poslovi kontinuiranog
izvjeSéivanja javnosti i ispunjavanja obveza prema
EK i tijelima EU mogu obavljati (pre)raspodjelom
poslova u postoje¢im organizacijskim jedinicama
(koje se bave poslovima odnosa s javnoséu,
projektima EU, odnosima s EK i sl. a koje su vec
ustrojene u svim tijelima javne vlasti). Ustrojstvo
nove znacilo bi

organizacijske  jedinice
najvjerojatnije novo zaposljavanje u drzavnoj

upravi i dodatno  fiskalno  optereéenje
gospodarstva, a $to je u suprotnosti s deklariranom

politikom aktualne Vlade RH.

Isto tako sugeriramo MPPI da organizira
centralizirano prikupljanje i obradu podataka o
upotrebi alternativnih goriva u prometu kako bi se
u buduénosti olaksalo izvjeséivanje EK o provedbi
obveza iz Direktive 2014/94 EU i drugih europskih i
nacionalnih zakonskih i podzakonskih propisa.

MINGO:

izmjena teksta: ... koja ¢e uz suradnju s drugim
tijelima drZzavne uprave (Ministarstvom zastite
okolisa i prirode, Ministarstvom gospodarstva i
poduzetnistva, ministarstvom unutarnjih poslova,
agencijama i Fondom za zastitu okolisa provoditi

Prijedlog UNP Udruge i CEl-a prihvacen

NOP-om se definira uspostava Nacionalnog
koordinacijskog tijela za uspostavu infrastrukture
za alternativna goriva (a to tijelo preuzima sve

daljnje zadatke nakon donosenja NOP-a)

Prijedlog MINGO-a prihvaéen

6.1.4. Informiranje javnosti, obaveze izvjeséivanja
EK

Tijelo zaduZeno za provedbu NOP formirat ¢e
dovoljne administrativne kapacitete, koje ¢e uz
suradnju s drugim tijelima drZzavne uprave

(Ministarstvom  zasStite okoliSa i prirode,

Ministarstvom gospodarstva i poduzetnistva,
Ministarstvom unutarnjih poslova, agencijama i
Fondom za zastitu okolisa) provoditi kontinuiranu
obradu i kvantifikaciju podataka te informiranje
javnosti, te ispunjavati obveze
(EK).

obavezno moraju dostavljati EK dane su u Dodatku

izvjescivanja
Europske komisije Informacije koje se
1 NOP-a i istovjetne su uvjetima koje Direktiva
2014/94 propisuje u Prilogu I.

Uz to se moZe predvidjeti ustanovljavanje javne
ovlasti za pradenje stanja, izvjeséivanje o stanju i
pruzanje informacija o infrastrukturi alternativnih
goriva, pri ¢emu bi ta javna ovlast bila regulirana
Zakonom o razvoju infrastrukture alternativnih
goriva.

Informacije o infrastrukturi alternativnih goriva
moraju biti dostupne kontinuirano, uz koristenje
odgovarajuéih informacijskih sustava.

U okviru mjera informiranja javnosti predvidena je
edukacija i promidzba na nacionalnom i lokalnim
nivoima.
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kontinuirano obradu i kvantifikaciju podataka te
informiranje javnosti, te ispunjavati obveze
izvjescivanja Europske komisije (EK). Informacije
koje se obavezno moraju dostavljati EK...

CELl:

komentar: mi kao Nacionalno koordinacijsko tijelo
za energetsku ucinkovitost trenutno pripremamo
izradu Nacionalnog web portala energetske
ucinkovitosti te predlazemo da se putem
navedenog web portala ispuni dio obaveza RH
navedenih u poglavlju 6.1.4 - Informiranje javnosti
(pracenje i izvjeStavanje o stanju, pruZanje
informacija o infrastrukturi alternativnih goriva).
Mislimo da bi ovo trebalo dodati u predmetni
nacrt.

6.1.5. Mjere na lokalnoj i podrucnoj razini
(parkirna mjesta, turisticki objekti, zone Ccistog
prometa)

U svrhu promicanja razvoja infrastrukture
alternativnih goriva sve jedinice drzavne, lokalne i
podrucne uprave propisat ¢e obvezu uspostave
punionica alternativnih goriva za subjekte koji
upravljaju prostorima predvidenima za promet u
mirovanju (parkiraliSta, garaZe, marine, luke,
pristanista, kolodvore, zrac¢ne luke i sl.). Obaveza
uspostave punionica alternativnih goriva propisivat
¢e se uz to i za trgovacke, ugostiteljske i smjestajne
objekte.

K tome je, na lokalnoj razini, potrebno uvodenje

6.1.5. Mjere na lokalnoj i podrucnoj razini
(parkirna mjesta, turisticki objekti, zone Cistog
prometa)

U svrhu promicanja razvoja infrastrukture
alternativnih goriva sve jedinice drzavne, lokalne i
podrucne uprave propisat ¢e obvezu uspostave
punionica alternativnih goriva za subjekte koji
upravljaju prostorima predvidenima za promet u
mirovanju (parkiralista, garaZe, marine, luke,
pristanista, kolodvore, zra¢ne luke i sl.). Obaveza
uspostave punionica alternativnih goriva propisivat
Ce se uz to i za trgovacke, ugostiteljske i smjestajne
objekte.

K tome je, na lokalnoj razini, potrebno uvodenje
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administrativnih ogranicenja i/ili dodatnih fiskalnih
optereéenja za promet vozilima koja koriste
klasi¢ne naftne derivate, a ujedno administrativnog
i/ili fiskalnog poticanja koridtenja alternativnih
energenata u prometu.

administrativnih ogranicenja i/ili dodatnih fiskalnih
optereéenja za promet vozilima koja koriste
klasi¢ne naftne derivate, a ujedno administrativnog
i/ili fiskalnog poticanja koristenja alternativnih
energenata u prometu.

Mjere poticanja na lokalnoj razini obuhvadaju i
mogucnost povlastenog parkiranja vozila s nultim
emisijama, poticanje vece upotrebe vozila na
alternativni pogon medu taksistima, rent-a-car
tvrtkama, u klubovima korisnika zajednickih vozila,
u turizmu i u promoviranju novih prilika za razvoj
gospodarstva.

6.1.6. Mijere kojima se moZe promicati
postavljanje infrastrukture za alternativna goriva
u sklopu usluga javnoga prijevoza

Subjektima koji obavljaju javni prijevoz u cijem
financiranju sudjeluju drzavni izvori financiranja,
izvori financiranja regionalne i lokalne uprave
propisuje se zakonska obveza uspostave
odgovarajuée  infrastrukture  punionica, te
koriStenje vozila na alternativnu energiju (tijekom
2017. godine bi trebali biti izradeni prijedlozi
zakona za ostale vrste prijevoza i dopunu Zakona o
promicanju Cistih i energetski ucinkovitih vozila u
cestovnom prijevozu NN 127/2013).

6.1.6. Mjere kojima se moZe promicati
postavljanje infrastrukture za alternativna goriva
u sklopu usluga javnoga prijevoza

Subjektima koji obavljaju javni prijevoz u cijem
financiranju sudjeluju drzavni izvori financiranja,
izvori financiranja regionalne i lokalne uprave
propisuje se zakonska obveza uspostave
odgovarajuée  infrastrukture  punionica, te
koriStenje vozila na alternativnu energiju (tijekom
2017. godine bi trebali biti izradeni prijedlozi
zakona za ostale vrste prijevoza i dopunu Zakona o
promicanju Cistih i energetski ucinkovitih vozila u
cestovnom prijevozu NN 127/2013).

6.2. Posebne mjere poticanja prihvacanja
elektricnih vozila

lako na trZistu cestovnih vozila prevladavaju vozila
na klasi¢na goriva koja razvojem tehnologije imaju
znacajno smanjeni utjecaj na okolis, iako se na
trzistu  pojavljuju  znacajne  inovacije za
dekarbonizaciju ispusnih cestica i iako se sama

6.2. Posebne mjere poticanja prihvacanja
elektri¢nih vozila

lako na trZistu cestovnih vozila prevladavaju vozila
na klasi¢na goriva koja razvojem tehnologije imaju
znacajno smanjeni utjecaj na okolis, iako se na
trzistu  pojavljuju  znacajne  inovacije za
dekarbonizaciju ispusnih Cestica i iako se sama
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elektricna energija ne proizvodi iskljucivo iz
obnovljivih izvora energije (u njenoj proizvodnji
sudjeluju klasi¢na goriva, pa je udjel iz tzv. Cistih
izvora zapravo onaj dio elektri¢cne energije koji
sasvim doprinosi smanjenju koristenja klasicnih
goriva u prometu), daleko najveci interes postoji za
uvodenje elektricne energije u pogon cestovnih
vozila. Stoga je mogu¢ niz mjera za prihvacanje i
poticanje upotrebe elektricnih vozila. Detaljna
obrazloZenja navedena su u Prilogu 2., a u
nastavku su pobrojane one koje se (u zavisnosti od
ishoda javnog savjetovanja o NOP-u, te
posljedi¢nim zakonskim mjerama) razmatraju za
primjenu u RH.

elektricna energija ne proizvodi iskljucivo iz
obnovljivih izvora energije (u njenoj proizvodnji
sudjeluju klasi¢na goriva, pa je udjel iz tzv. Cistih
izvora zapravo onaj dio elektricne energije koji
sasvim doprinosi smanjenju koriStenja klasi¢nih
goriva u prometu), daleko najveci interes postoji za
uvodenje elektricne energije u pogon cestovnih
vozila. Stoga je mogu¢ niz mjera za prihvadanje i
poticanje upotrebe elektricnih vozila. Detaljna
obrazloZenja navedena su u Prilogu 2., a u
nastavku su pobrojane one koje se (u zavisnosti od
ishoda javnog savjetovanja o NOP-u, te
posljedi¢nim zakonskim mjerama) razmatraju za
primjenu u RH.

6.2.1. Subvencije za kupnju vozila

DrZzavne subvencije daju se za smanjenje pocetne
nabavne cijene novog elektri¢nog vozila.

FER:

komentar: Sto se ti¢e mjera 6.2.1. Subvencije za
kupnju vozila, smatram da bi trebalo dodati dio
,...0visno o kategoriji vozila“. Naime, iz Priloga 2
moguce je uoCiti kako su poticajne mjere u
zemljama EU dane s naglaskom na ekonomicnija,
jeftinija vozila. Misljenja sam da bi trebalo davati
poticaje upravo na taj kategorizirani nacin tj. da se
kupci usmjere na manja i energetski efikasnija
vozila ¢ime bi se dodatno potaknula ekonomic¢nost
i smanjila zagusenost prometa te izbjeglo davanje
subvencija za skupa ,statusna“ ili sportska EV. S
druge strane, povlasteno parkiranje, povlasteni
pristupi i ograni¢ene prometne trake izvrstan su i
daleko bolji nacin da se privuku korisnici elektri¢nih
vozila vise klase.

Prijedlog FER-a prihvacen

6.2.1. Subvencije za kupnju vozila

Drzavne subvencije daju se za smanjenje pocetne
nabavne cijene novog elektricnog vozila ovisno o
kategoriji vozila, kako bi se kupce usmijerilo na
manja i energetski efikasnija vozila ¢ime bi se
dodatno potaknula ekonomicnost i smanjila
zaguSenost prometa.
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6.2.2. Porezne olaksice

Omogucava se smanjenje poreza fizickim i pravnim
osobama koji su vlasnici elektri¢nih vozila.

6.2.2. Porezne olaksice

Omogucava se razmjerno smanjenje oporezivanja
fizickim i pravnim osobama koji su vlasnici vozila
nultih odn. smanjenih emisija.

6.2.3. Porez na potrosnju goriva

Oporezivanje potrosnje goriva vrsit c¢e se
proporcionalno utjecaju vozila na okoli§ (emisija
co2/km).

6.2.3. Porez na potrosnju goriva

Oporezivanje potrosnje goriva vrsit ¢e se
proporcionalno utjecaju vozila na okoli§ (emisija
CO, g/km, odnosno ostalih $tetnih spojeva jedinica
mase/jedinica duljine).

6.2.4. Financiranje inovacija

Omogucavanje financijske potpore za projekte koji
pomazu u razvoju tehnologija elektricnih vozila.

6.2.4. Financiranje inovacija

Omogucavanje financijske potpore za projekte koji
pomazu u razvoju tehnologija elektri¢nih vozila.

6.2.5. Podrska za infrastrukturu za punjenje
elektricnih vozila

Dodjela subvencija za ugradnju infrastrukture a
punjenje elektri¢nih vozila.

Uz mjere na nacionalnom nivou, preporucen je i
niz mjera na lokalnim nivoima, pa tako postoji niz
poticajnih mjera koje provode jedinice lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave.

6.2.5. Podrska za infrastrukturu za punjenje
elektricnih vozila

Dodjela subvencija za ugradnju infrastrukture i
punjenje elektri¢nih vozila.

Uz mjere na nacionalnoj razini, preporucen je i niz
mjera na lokalnoj razini nivoima, pa tako postoji niz
poticajnih mjera koje provode jedinice lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave.

6.2.6. Parkiranje

Mogucnost povlastenog parkiranja za elektricna
vozila ili ograni¢avanje pristupa parkirnom mjestu
vozilima s motorima na unutarnje izgaranje.

6.2.6. Parkiranje

Mogucnost povlastenog parkiranja za elektricna
vozila ili ogranic¢avanje pristupa parkirnom mjestu
vozilima s motorima na unutarnje izgaranje.
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6.2.7. Planiranje i osiguranje infrastrukture, pristup
infrastrukturi za punjenje vozila

Mjere vezane uz upotrebu politike planiranja ili
zakonodavstva o izgradnji novih objekata, zakupa
postoje¢ih objekata i prosirivanje mreze za
punjenje vozila ugradnjom punionica na javnim
mjestima, uz omogucavanje povlastenog pristupa
elektri¢nim vozilima tim lokacijama.

6.2.7.
pristup infrastrukturi za punjenje vozila

Planiranje i osiguranje infrastrukture,

Mjere vezane uz upotrebu politike planiranja ili
zakonodavstva o izgradnji novih objekata, zakupa
postoje¢ih objekata i prosirivanje mreze za
punjenje vozila ugradnjom punionica na javnim
mjestima, uz omogucavanje povlastenog pristupa

elektri¢nim vozilima tim lokacijama.

6.2.8. Taksi i unajmljena vozila

Poticanje vece upotrebe elektri¢nih vozila medu
taksistima i rent-a-car tvrtkama.

6.2.8. Taksi i unajmljena vozila

Poticanje vece upotrebe elektri¢nih vozila medu
taksistima i rent-a-car tvrtkama.

6.2.9. Klubovi korisnika zajednickih vozila (car-
sharing)

Poticanje upotrebe elektri¢nih vozila u klubovima
korisnika zajednickih vozila.

6.2.9. Klubovi korisnika zajednickih vozila (car-
sharing)

Poticanje upotrebe elektri¢nih vozila u klubovima
korisnika zajednickih vozila.

6.2.10. Gospodarski razvoj i turizam

Mijere kojima se potice upotreba elektri¢nih vozila
u turizmu i/ili kao sredstvo promidzbe prilika za
gospodarski razvoj.

6.2.10. Gospodarski razvoj i turizam

Mijere kojima se poti¢e upotreba elektri¢nih vozila
u turizmu i/ili kao sredstvo promidzbe prilika za
gospodarski razvoj.

MINGO:

izmjena teksta:
6.3. Posebne mjere poticanja vozila na plin
6.3.1. Porezne olaksice

Omogucdava se smanjenje poreza fizickim i pravnim
osobama koji su vlasnici vozila na plin.

Prijedlog MINGO-a prihvacen

PredloZene mjere nisu dodane kao posebna cjelina
jer bi u suprotnom bilo potrebno izraditi poseban
popis mjera za svaki oblik alternativnih goriva, ve¢
su obuhvacene odgovaraju¢im potpoglavljima
poglavlja 6.1. Porezne olaksice za plin i vozila na
plin uzete su u obzir u poglavlju 6.1.2.

Financiranje inovacija i podrska za infrastrukturu za
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6.3.2. Porez na potrosnju goriva

Oporezivanje potroSnje goriva vrsit ce se
proporcionalno utjecaju vozila na okolis (emisija
C0O2/km).

6.3.3. Financiranje inovacija
Omogucdavanje financijske potpore za projekte koji
pomazu u razvoju tehnologija vozila na plin.

6.3.4. Podrska za infrastrukturu za punjenje vozila
na UPP i SPP.

Dodjela subvencija za ugradnju infrastrukture a
punjenje vozila na UPP i SPP..

Uz mjere na nacionalnom nivou, preporucen je i
niz mjera na lokalnim nivoima, pa tako postoji niz
poticajnih mjera koje provode jedinice lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave.

6.3.5. Parkiranje

Moguénost povlastenog parkiranja za vozila na plin
ili ograni¢avanje pristupa parkirnom mjestu
vozilima s konvencionalnim gorivima (benzin,
diesel) u urbanim sredinama.

6.3.6. Planiranje i osiguranje infrastrukture, pristup
infrastrukturi za punjenje vozila

Mjere vezane uz upotrebu politike planiranja ili
zakonodavstva o izgradnji novih objekata, zakupa
postoje¢ih objekata i prosirivanje mreze za
punjenje vozila ugradnjom punionica na javnim
mjestima.

6.3.7. Taksi i unajmljena vozila
Poticanje vece upotrebe vozila na plin medu
taksistima i rent-a-car tvrtkama.

punjenje vozila na UPP i SPP uzetl su u obzir u
poglavlju 6.1.3.

Poticajne mjere za plin obuhvaceni su poglavljem
6.1.5., uz napomenu da se kod mjera na gradskoj
razini prednost daje vozilima s nultim emisijama
CO2 i buke.
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6.3.8. Klubovi korisnika zajednickih vozila (car-
sharing)

Poticanje upotrebe vozila na plin u klubovima
korisnika zajednickih vozila.

6.3.9. Gospodarski razvoj i turizam

Mijere kojima se potiCe upotreba vozila na plin u
turizmu i/ili kao sredstvo promidzbe prilika za
gospodarski razvoj.




